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Yang - SPTrans;

Pauta:
1. Apresentacdo do Programa Bike SP — Flavio Soares (Ciclocidade) e Fabio Kon
(USP);
2. Projeto da Nova Marginal Pinheiros na Zona Sul: Areas impactadas, Projetos
Cicloviarios e melhorias para o pedestre. Eduardo Valentim — SPObras;
3. Balanco do Plano Cicloviario:
a. Implantacdes — Dawton (SMT)
b. Manutencdo — Fernando (SMT);
4. Cronograma de implantagdo dos 300 km de novas estruturas previstas no Plano de
Metas do prefeito Ricardo Nunes Dawton (SMT);
5. Cronograma de Manutencédo das estruturas cicloviarias — Fernando (SMT);
6. Respostas e cronograma de sinalizagdo das 17 vias apagadas, citadas pela Aline na

reunido passada — Fernando (SMT).

Legenda:
.. —pausa ou interrupgao.
(inint) [hh:mm:ss] — palavra ou trecho ininteligivel.

(palavra) [hh:mm:ss]— incerteza da palavra transcrita / ouvida.

00:00:04 Michele Perea Cavinato: Ta OK, perfeito.

00:00:08 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: A nossa pauta esta bem extensa. Queria
comecar dando bom dia a todos ... para vocés. O secretario estd aqui, Mi? Nao sei se o
secretario entrou.

00:00:28 Michele Perea Cavinato: Nao. O secretario acabou de passar um WhatsApp. Ele
esta entrando em uma reunido. Nao conseguira, pelo menos no comeco, participar da nossa.
00:00:34 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Entdo, um bom dia a todos, vamos dar

inicio a nossa Camara Tematica de Bicicletas. Hoje, temos uma pauta bastante extensa. Na
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tltima reunido, ficamos de trazer ao grupo 0s nossos parceiros da USP, que estdo fazendo o
trabalho do BikeSP. Uma proposta de apresentacdo do BikeSP, que € um projeto-piloto que
esta sendo feito h4 muito. Monetizagcdo do programa de bicicleta, entdo, vou passar a palavra
direto. Nao sei se € o Flavio ou o Fabio que vai apresentar, vou passar direto a palavra para
vocés. Sei que vocés tém uma agenda bem lotada, por isso que colocamos vocés como a
primeira pauta. Bom dia, a palavra é de vocés.

00:01:30 Fabio Kon (IME — USP): Bom dia, vocés estdo me ouvindo?

00:01:33 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Sim, ouvindo bem.

00:01:34 Fabio Kon (IME — USP): Eu vou comecar falando um pouquinho rapidinho, 4
minutos, e depois passo a palavra para complementar. Primeiro, vou me apresentar, porque
é a primeira vez que estou participando aqui e ndo conheco quase ninguém da Camara. E
um prazer estar aqui. Sou professor de ciéncia da computacdo da USP. H4,
aproximadamente, 8 anos, coordeno um projeto na area de cidades inteligentes. Vou
compartilhar minha tela daqui a pouco. E um projeto que se chama Intercity. Uma das areas
na qual a gente atua é a mobilidade urbana. O objetivo é utilizar técnicas de computacao e
ciéncia de dados para ajudar na melhora de politicas publicas. A gente gosta bastante de
trabalhar com transporte publico, énibus e bicicletas. Entdo, dentro s6 compartilhou a tela
rapidinho aqui, se o sistema deixar eu fazer isto. Nao tem?

00:02:43 Michele Perea Cavinato: Fabio, me passa por WhatsApp, eu compartilho aqui.
00:02:47 Fabio Kon (IME — USP): Ah, nédo precisa. O botdo ndo me deixa compartilhar, eu
s6 vou falar. E uma das coisas que a gente tem. Entdo tem esse grande projeto que se
chama Intercity. Dentro dele tem o que a gente chama de bike Science, que séo varios
estudos analisando grandes quantidades de dados de ciclismo para apoio a politicas
publicas de fomento ao ciclismo. A gente tem tanto artigo cientifico sobre o assunto quanto o
software que a gente disponibiliza livremente. Se vocé procurar no Google, acho Intercity,
vocé vai achar, inclusive tem uns dashboards web, por exemplo, que permitem vocé interagir
com os dados da pesquisa OD 2017 de ciclismo. E de uma forma visual e geografica. Vi na
cidade de Sé&o Paulo, onde estédo os principais fluxos de ciclistas, segundo a gente também
fez trabalhos usando os dados das bicicletas compartilhadas. E assim por diante, a gente
tem outro trabalho, analisando uma quantidade enorme de dados, que depois posso detalhar,
sugerindo para a prefeitura, onde seriam bons lugares para a construcdo de ciclovias e
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ciclofaixas. De uma forma semiautomatizada. Mas, por esse trabalho, a SMT pediu nossa
ajuda para embasar a implantacdo do programa BikeSP e a gente, com um grupo de
especialistas, desenhou um projeto-piloto que a gente espera conseguir colocar em prética
nos proximos meses. Para embasar, como seria? Poderia ser o programa BikeSP? Para
isso, a gente desenvolveu um aplicativo que é capaz de rastrear o caminho de ciclistas. Os
ciclistas podem, no aplicativo, cadastrar uma certa quantidade de locais onde eles usam a
bicicleta: a residéncia, o trabalho, a escola, a academia de ginastica, o supermercado. E dai,
ele é acionado o aplicativo? O aplicativo identifica as rotas feitas entre estes locais e propde
uma remuneracdo. Quer dizer, ndo s6 propde uma remuneracdo, como realmente efetiva
essa remuneracdo. Tem uma série de inteligéncias no aplicativo para detectar essa bicicleta,
se a viagem foi feita de bicicleta e ndo de outro modo de transporte. O aplicativo esta pronto,
ja estd funcionando. A gente fez testes com algumas dezenas de usuarios e esti
funcionando muito bem. A gente sO precisa colocar numa grande, média escala de uso dos
recursos da prefeitura para fazer a remuneracéo para esses ciclistas. Inicialmente, a gente
previu entre 600 e 800 pessoas participando desse piloto nos proximos meses. Conforme
foram, a gente pode até aumentar um pouco esse numero. Assim que a prefeitura falar: o
dinheiro estd disponivel. A gente vai anunciar por meio da assessoria de imprensa da
prefeitura e, com a ajuda de vocés, divulgar que a gente quer essas pessoas para participar
desse piloto. Acho que vai ser dificil a gente conseguir 800 pessoas dispostas, num curto
prazo, a participar do piloto. Vou pedir bastante ajuda de vocés na divulgacdo desse
programa. A gente ndo gostaria de ter, nesses 800, sO pessoas que sao ciclistas assiduos,
porque o objetivo do programa € trazer mais gente para usar bicicleta. Em particular, a gente
gostaria de converter pessoas que usam carro e moto. Que algumas dessas pessoas
abandonem esses meios motorizados para passarem a usar a bicicleta. A gente quer, em
particular, fazer uma grande forca de divulgacdo nessas pessoas que ainda ndo usam a
bicicleta de forma assidua, de forma que a gente possa estudar como esse programa pode
ajudar. Que as pessoas facam a conversao para bicicleta, para que a gente tenha mais
usuarios de bicicleta na cidade de Sao Paulo. Eu vou passar para o Flavio, ver se ele quer
complementar alguma coisa, senédo a gente pode abrir para perguntas. Flavio, vocé tem que
se desmudar.

00:07:19 Flavio Soares: Acho que algumas pessoas me conhecem, nem todas, estou
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vendo, varias pessoas que também ndo conheco. Entdo, meu nome € Flavio Soares, eu
estou pela equipe da USP, ajudando o Fabio nessa pesquisa, com outras pessoas, que
estdo, ndo s6 montando metodologia, mas também analisando dados, enfim, criando o
aplicativo. Acho que o que eu comentaria, SO para a gente abrir para uma conversa, é o
seguinte: a gente tem testado, a gente ja apresentou aqui 0 que seria o0 piloto. Nao sei se
todas as pessoas estavam aqui, mas € o que a gente tem feito agora. E o piloto, o que a
gente tem feito agora. A gente abriu para um beta testing do aplicativo. A gente ja tinha feito
isso no final do ano passado com o grupo até dezembro e a gente comecgou. Esse ano,
estava vendo hoje de manha para apresentar aqui, a gente esta com, mais ou menos, umas
650 viagens, ao todo, feitas jA com aplicativo. Dessas, 0 que € interessante para a gente ter
uma métrica, se o aplicativo estd funcionando ou ndo, é quantas dessas viagens sao
aprovadas, ou sdo aprovadas apdés uma contestacdo. Esse indice estd super alto, ele esta
em torno de uns 96,5, 97%. Sendo que desses, 3% e poucos, se a gente for desmembra-los,
1, 2 € tempo sem amostra, ou seja, problema no GPS e 1,8 poucos pontos também problema
no GPS. Esses foram os testes principais que a gente fez nas Ultimas semanas. Esse foi um
problema que a gente descobriu que era 0 modo de economia de bateria e agora a gente
esta fazendo varias coisas para avisar as pessoas de que: olha, se vocé entrar no modo de
bateria, isso pode gerar um problema, a sua viagem pode nao ser remunerada. Com isso, a
gente ja elimina + 3% e ficam 1,5%, que sdo de viagens que nao sao, a principio, feitas de
bicicleta. A gente teve uma discussao interna, porque uma das pessoas andava tao rapido
gue ela fugia do algoritmo de deteccdo. Claro, € uma pessoa sO, € um outline. Isso vai
acontecer com outras pessoas, mas é uma escala muito pequena. A gente esta falando de
1,5%, e mesmo que a gente aumente isso, como o Fabio falou, a gente esta imaginando 600,
800 pessoas, vai ser uma escala muito facil de lidar, ou seja, isso € uma meétrica muito
interessante de que o aplicativo esta bastante forte, esta funcionando. Que tipo de testes a
gente fez esse ano, do que a gente avancou um pouco do ano passado para ca? Acho que
foram 4 testes principais. O primeiro deles, no primeiro grupo de beta, surgiu uma demanda
muito interessante. Eu ndo lembro se comentei aqui ou ndo, mas comento, de novo, que era
de poder pausar na viagem. Para quem lida com pesquisa, origem e destino, se vocé vai
para algum lugar, aquele lugar é o seu destino. Entdo, vocé terminou a viagem. Se parou ali,

vocé terminou a viagem, mas para ciclista, a gente faz muita pausa no meio do caminho. Vou
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passar no mercado, na farmacia, rapidinho, vou ali, encontrei alguém no caminho, conversei,
mas, na verdade, vocé esta na mesma viagem. Isso, na literatura, € super pouco explorado.
Isso d& uma viséo, inclusive, de quais locais, eventualmente, ciclistas estdo parando e
podem ser locais de interesse de pontos comerciais, pontos de interesse de vocé investir
naqguele local, de vocé fazer para ciclos, enfim, existe uma série de coisas interessantes que
a gente pode atrair, puxar através desses dados. Esse mecanismo de pausas, hoje, permite
até 3 pausas por viagem. A gente ainda esta com um horizonte bem grande, isso pode
somar, se nao me engano, acho que 1 hora o total dessas pausas, € um pouco exagerado,
mas pensando que a gente pode ter essa informacéo, que ela é interessante para a gente no
futuro. Outra coisa que era bem importante para gente testar, era se as pessoas conseguiam
fazer essas viagens sem internet no caminho. Pensando que muitas pessoas néo vao ter
planos de internet, vdo depender do Wi-Fi de chegada e saida, enfim, entdo era crucial que o
aplicativo funcionasse sob essas limitacdes. E ele tem respondido também muito bem. A
terceira é a questdo do GPS, que eu ja comentei, era principalmente um problema de bateria.
A gente estd fazendo varios mecanismos. Quando a pessoa insiste naquela viagem,
realmente a gente pode ter um problema, mas sado poucas as pessoas que a gente tem visto
gue tem feito isso. O dltimo teste foi interessante. Isso vai acontecer quando da pau no
bilhete Gnico de alguém. O bilhete Unico de uma pessoa foi cancelado, a gente foi tentar
fazer a recarga, ele apareceu no sistema que tinha sido cancelado, entramos em contato, a
pessoa criou um novo bilhete Gnico. Isso entra no nosso fluxo, como que vocé passa de um
bilhete Unico para outro? Aquela pessoa ainda recebe aquela remuneracdo, aquela
creditacdo no, no bio. Ultimo comentario que vou fazer: a gente sempre insiste que o
programa Bike SP €&, sim, um programa de incentivo a ciclistas. Mas ele € muito mais do que
isso, ele é um programa de dados. Tudo isso que o Fabio falou das rotas de ciclistas, € uma
inferéncia enorme. Mas enorme mesmo. Achar que esta tudo certo no Bike SP, ndo, a gente
tem rotas, ele é escrava da prefeitura, digamos assim. Vocé tem a rota exata das pessoas,
vocé tem a escolha delas, vocé tem onde esta faltando estrutura, onde vocé precisa
implantar, onde falta conexao. Enfim, tudo isso vai aparecer de uma forma cristalina. Estou
com o mapa na minha frente. Aqui a gente ja vé isso muito claramente, s6 nessa pequena
amostragem. E a segunda coisa, sim, estamos tentando 600, 800. Sempre falo para o Fabio,
ele acha que a gente ndo vai conseguir, que o que a gente esta almejando ndo é 600, 800, a
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gente esta almejando 4000, 5000 para a gente poder fazer uma selecdo de 800, 600
pessoas. A gente tem que pensar muito mais alto e tem, sim, que investir em mecanismo, ha
midia de massa, SPTV, Folha de Sdo Paulo, Estaddo, etc. Da entrevista, botar a cara para
bater, porque se a gente ndo fizer isso, a gente ndo vai conseguir essas pessoas. E ai, a
pesquisa, talvez, ndo responda tdo bem quanto a gente quer que ela responda. E isso que
eu tinha para comentar, estamos abertos para duvidas e comentarios ...

00:14:05 Fabio Kon (IME — USP): Se tiver alguma duvida, a gente esté feliz em responder,
senéo tivermos ...

00:14:11 George Queiroz: Tenho uma aqui. Bom dia a vocés, Flavio. Prazer, Fabio. Flavio,
ja conheco de outros carnavais. Minha primeira questdo é sobre cronograma. Como € o
cronograma do trabalho de vocés? Como vocés imaginaram? Dois: ainda tenho uma duvida
de como funciona a lei do BikeSP, essa questdo da remuneragao por quildmetro. A minha
divida é como o vale-transporte, ou um bilhete Gnico, tal. E uma viagem? E, sim, e ndo, néo
€. Quem é mais longe, que é mais perto, na remuneracdo, o subsidio, vamos dizer que a
prefeitura paga para a pessoa entrar numa passagem no Onibus, ele vai, inclusive, com o
bilhete Unico, com a possibilidade de transferéncia. Se a pessoa vem de ltaquera para o
centro, ou se ela vem de Tatuapé para o centro, em tese, € a mesma coisa? Eu queria
entender como que vocés veem essas diferencas. A pessoa que mora mais longe recebe
mais dinheiro, como € isso na lei? E como vocés estdo tratando isso, nessa diferenca de
remuneracao das pessoas? Se é isso, ou estou entendendo errado. A outra dlvida é essa
questdo dos dados. Em tese, o0 objetivo da lei é fornecer uma remuneracdo para quem
pedala, ou dar subsidio para quem pega 6nibus? Subsidio para quem pedala, eu tenho uma
remuneracdo como um voucher? Tenho um filho na escola publica. Recebo um voucher para
comprar material escolar, tem as lojas credenciadas? Recebi esse voucher, comprei, gastei o
dinheiro, esse crédito que foi dado nas lojas credenciadas, comprei material, comprei camisa,
etc. Até que ponto essa ideia de coletar dados de cidadao extrapola, ou ndo, o escopo da lei.
Até que ponto a gente tem que ter, obviamente, cuidado porque isso é ouro. E o ouro do
século XXI, que sdo os dados das pessoas. Ou seja, € uma coisa muito sensivel o poder
publico ter dados de onde que as pessoas estdo. E claro que o Google ja tem, o Facebook,
todas as big tech j& tém isso, mas é imaginando em poder publico. Imagino que tenha uma
questdo ética muito mais importante no sentido de que ela tem que ser tratada. Obviamente,
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€ importante com as big techs, mas como que vocés vao tratar esse tipo de coisa? Sao
essas 3 coisas. Cronograma, remuneracdo por quildmetro e como funciona o tratamento de
dados? Obrigado.

00:17:15 Fabio Kon (IME — USP): Eu comeco, depois o Flavio complementa, vou comecar
ao contrario. Sobre a questdo dos dados dos trajetos. Nao tenho a lei de cor na cabeca, mas,
pelo que eu me lembro, a lei ndo falava dessa coisa de coletar os dados sobre os trajetos e
fazer andlises para embasar politicas publicas. Mas, primeiro, € impossivel a gente
implementar o programa sem que tenha um aplicativo que rastreie o trajeto das pessoas. Por
definicdo, se o objetivo € remunerar viagens de bicicleta, a Unica forma que a gente tem de
detectar se a viagem é feita, onde ela foi feita com o rastreamento GPS. E impossivel
implementar sem ter este rastreamento. O que a gente faz € dado que a gente tem essas
trajetdrias. A gente pode armazena-las de forma anénima, entdo, em particular, ndo interessa
a gente. Para a gente, trajetérias especificas interessam, dado que foram feitas 10.000
trajetérias, mostrar no mapa. E onde essas 10.000 trajetérias aconteceram. E quais sdo 0s
pontos onde tem muita viagem, que ndo é coberta por meta, estrutura cicloviaria apropriada.
Isso serve de indicacdo para a prefeitura. A gente precisa construir uma ciclovia na ciclofaixa
nesta ligacdo aqui, porque tem muita gente fazendo essa viagem e eles estdo sem a
cobertura da infraestrutura apropriada. E possivel armazenar essas grandes quantidades de
viagem de forma totalmente an6nima. Entdo, depois. Na verdade, eu acho que até seria
interessante publicar esse material nesse agregado das viagens, de forma anonimada, de
forma que todo mundo tenha acesso e possa entender como esta sendo a mobilidade na
cidade de S&o Paulo, garantido ali a anonimagéo das viagens. Vocé precisa da viagem. Nao
anonimizadas so6 no nivel individual. Quando vocé faz o primeiro registo da viagem para fazer
remuneracdo, depois que vocé fez a remuneragdo, vocé pode anonimizar a viagem e
aguardar na forma agregada, que acho que vai ser bastante util para melhorar, de guiar a
expansdo da infraestrutura cicloviaria. Acho que seria uma pena ndo usar estes dados de
forma agregada. Voltando para a primeira parte, mais ou menos, o cronograma. Nos da
equipe cientifica, a gente esta pronto para comecar ja. S6 falta o dinheiro. Falta a prefeitura
liberar o dinheiro da remuneracao, porque tudo que foi feito até agora foi feito com recursos
da USP. Entédo, ha desenvolvimento do aplicativo? A equipe que se montou para desenhar o
piloto foi a USP, que bancou. A remuneracédo dos participantes do estudo, quem vai bancar, é
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a prefeitura e a gente esta esperando essa liberacdo. Espero que seja em semanas, mas eu
nao posso dizer nada disso depois. Quem sabe Dawton, Michele possa falar alguma coisa
nesse sentido. E uma vez que a prefeitura der sinal verde, que liberou o dinheiro. A gente vai
ter aproximadamente um més de divulgacdo na imprensa para as pessoas Se inscreverem
no programa. A gente vai precisar bastante ajuda de vocés nessa divulgacdo. Depois de um
més, comeca realmente o piloto, se ndo me engano, 0 nosso ultimo desenho é ha 4 meses.
O Flavio pode complementar. Seriam 4 meses, acho, que as pessoas vao ser remuneradas.
A pessoa vai receber as instru¢cdes de como isso funciona e, ao longo do piloto, essa
remuneracao vai até variar um pouco. Mas, antes de eu passar a palavra para o Flavio.
Outra coisa, 0 George falou sobre a remuneracédo, se hdo me engano, a lei ndo especifica
guanto seria a remuneragcdo e nem como seria feita. Nesse estudo, a gente vai analisar
algumas possibilidades. A gente pensou que, sim, seria razoavel remunerar por quildbmetros,
mas tem um limite maximo por viagem. Tem um limite maximo e um limite minimo. Uma
viagem de 100 m ndo é remunerada. Eu tenho um limite minimo na viagem e tem um limite
no maximo na remuneracdo. Passando daquele comprimento, ndo aumento mais a
remuneracao. Acho que € interessante ter alguns valores diferentes. Principalmente para
incentivar o ciclista. Pode ter 2 possibilidades. Ele pode usar bicicleta s6 para chegar no
metrd. SO para chegar no 6nibus, com uma viagem de 1,5 km e pegar o 6nibus, pegar o
transporte ou pegar o Uber. Ou ele pode fazer uma viagem de 8 km. Acho que a gente tem
gue remunerar mais essa pessoa que faz a viagem inteira de 8 km na bicicleta do que aquela
pessoa que pega a bicicleta sé para chegar no metrd, 1,5 km, ou para pegar um Uber depois.
Mas isso a gente vai investigar nesse piloto o desenho da lei futura. Acho que vai ser
determinado, baseado nas informacdes que a gente vai coletar no piloto. Flavio ...

00:22:41 George Queiroz: Mas de qualguer forma, s6 uma pergunta, desculpa. Tambéem
nao me recordo tanto da lei, mas ela é ligada a pessoas que sdo empregadas registradas,
gue tem CLT. Ou seja, era uma remuneragcao que passava pelas empresas. Ou, estou
trocando as bolas completamente aqui.

00:23:11 Michele Perea Cavinato: George, eu lembro do bilhete Unico, mas nesse restante
eu néo ...

00:23:16 George Queiroz: Estou trocando minhas boletas.

00:23:18 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT:. N&ao, ndo tem nada a ver com as
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empresas.
00:23:20 Flavio Soares: Vamos por partes. Vamos por partes. O que a lei diz? A lei do Bike
SP é voltada para vocé incentivar a bicicleta, ela chega a ser especifica como um dos
objetivos o incentivo ao uso da bicicleta para deslocamento ao trabalho. Como vocé define
trabalho? Seria a partir de uma regulamentacao, por exemplo, serdo nos varios pontos que a
lei requereria uma regulamentacdo. Ela tem véarios. Como se avalia que a pessoa esta
fazendo a bicicleta ou ndo, que esse é 0 que a gente esta olhando aqui. Qual é a pergunta
de pesquisa que o IME estd querendo responder, especificamente, quanto a gente vai
remunerar as pessoas a ponto de que essa remuneracao seja convincente o suficiente para
a gente trazer mais pessoas para a bicicleta? Vamos lembrar que o Banco Mundial fez uma
pesquisa de preferéncia declarada, em que ela aponta publicos prioritarios. Por exemplo, o
estudante tem mais inclinagdo a usar bicicleta, pessoas de baixa renda tem mais inclinacéo a
usar bicicleta, mulheres tém menos inclinacdo a usar bicicleta. Isso a gente vai medir no
seguinte sentido: até que ponto vocé da uma remuneracao de X reais para uma pessoa. Ou
seja, a remuneracao final por essa pessoa, incentiva, suficientemente, a ponto de vocé trazer
pessoas? Vocé consegue fazer uma inferéncia e dizer: olha, se a gente remunerar tanto, a
gente tem uma elasticidade que a gente espera trazer um investimento. De tanto trazer mais
X pessoas é para a bicicleta, né? Além das que ja pedala. Essa € uma pergunta muito
interessante. Da mesma forma que é a abordagem, de como a gente vai fazer, no caso, o
Banco Mundial foi por um caminho, que era a questdo da quilometragem. Isso né&o
necessariamente precisa ser esse caminho. Embora ele, em termos de implementacéo, fazia
muito sentido, a gente codar o aplicativo dessa forma, até porque € 0 seguinte, pesquisem
muitas pessoas que fazem longos caminhos de bicicleta. Sera que essas pessoas estao néao
emitindo menos poluentes. Elas estdo, justamente, muito mais dentro daquilo que a gente
espera, inclusive pessoas periféricas, que tém menos acesso ao sistema de transporte e
necessariamente fazem deslocamentos mais longos. Sera que elas ndo deveriam, talvez,
receber um valor diferencial, ou, a remuneracdo porque quildmetro talvez seja uma forma
também de enderecar esse tipo de questdo. Porque se vocé pega a regido Centro Oeste, 0s
deslocamentos sdo muito compactos, sdo os deslocamentos mais curtos. Entdo a
remuneracao por quildmetro ela ndo € tdo atraente para esse publico no seguinte sentido,

olha, eu vou fazer um deslocamento aqui, mas, de repente, eu vou de metrd, vocé tem
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opc¢Oes. E tem muitas pessoas que ndo tem opcdes. Mas, enfim, ela € uma abordagem, ela
nao € a abordagem. O que a gente esta fazendo é uma pesquisa piloto que vai responder
uma pergunta: se a implementacdo da regulamentacdo vai seguir a mesma forma que a
gente fez. O piloto é uma discusséo por si s6. Entdo vou dar um exemplo. O George falou:
Ah, a pessoa vai la, usar o crédito para comprar uma camiseta sim. Isso esta previsto pela
legislacdo, mas vamos pensar no operacional da coisa. Usar o bilhete Unico para comprar
qualquer tipo de produto é uma regulamentacdo por si sé. Saiu uma matéria da Camara
Temética descendo o pau no piloto, que ele visa sé a remuneracdo por crédito no bilhete
anico, porém, o crédito no bilhete Unico ja esta consolidado desde a gestdo Marta Suplicy,
ndo precisa de regulamentacdo nenhuma. E a Unica forma da gente implementar. O piloto,
inclusive, seria a Unica forma de implementar o programa imediatamente, sem ter que entrar
numa regulamentagcdo de plataforma, uso de bilhetes Unicos para outros fins. Como se
regulamenta essa plataforma, quem € que vocé vai ter com uma empresa parceira, qual vai
ser 0 método de cadastramento dessas empresas parceiras, talvez tenha que entrar em lei, é
uma loucura. Na hora que vocé vai para o operacional, a gente esta lidando, por pedacos
menores, dando os caminhos, para gente avancar no programa. A gente espera, pelo menos,
sair com essa definicdo: a gente avalia que se vocé der tanto para essas pessoas, a gente
vai conseguir atrair tanto. Com isso, vocé consegue balizar, ndo s6 uma regulamentacao,
mas vocé consegue balizar um comeco de politica publica que é para quem a gente vai fazer
esse piloto. Voltando aqui, o BikeSP tem como um dos objetivos o deslocamento ao trabalho.
Porém, sera que nao faz sentido a gente entender isso como um deslocamento funcional?
Pessoas que também estdo estudando. Serd que elas ndo deveriam estar no programa,
sendo que na pesquisa do Banco Mundial ja aponta que elas sd&o um publico
superinteressante. A gente precisa ultrapassar as pessoas que ja usam bicicleta para
publicos que ndo usam. Mulheres, estudantes, pessoas idosas, enfim, a gente ja conversa
sobre isso em véarios ambitos. E uma questdo de interpretacdo. N&o é taxativo de dizer: olha,
€ soO para trabalho. Mas, o objetivo dela é que vocé tenha trabalho, desde que vocé faca uma
regulamentacao, se vocé ampliar esse escopo também para estudante, vocé consegue dizer:
olha, um x por cento € a trabalho também, vocé esta dentro do espirito da lei. Claro, tudo
isso € uma regulamentagdo que precisa ser sentada, montar o texto de regulamentacgdo,

passar por um juridico, passar por uma discussdo, essa é a regulamentagdo que a gente
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guer. A gente poderia ir para um outro tipo de abordagem, por exemplo, se essa pessoa
provar que tem baixa renda, ela vai ter um bénus x na quilometragem, ou sé vao-me dizer
gue seja um deslocamento por viagem. Ah, vai ter um bdnus no deslocamento por viagem.
Isso € uma deciséo politica. O importante € que essa pesquisa traz € o seguinte, qual é esse
valor que vai estimular essa pessoa vir trocar o seu modo atual para usar bicicleta. Essa é a
pergunta principal. Sdo varias escolhas e elas néo estao definidas. Mais importante do que
isso, mesmo que elas sejam definidas numa regulamentacdo, € importante que essa
regulamentacdo nao seja num nivel tdo alto quanto de uma lei. Ou seja, € legal que ela seja
num nivel de portaria, num nivel de SMT. Por qué? Porque se de repente vocé faz um
programa inicial do BikeSP voltado pra x pessoas durante tanto tempo e esse programa nao
tem os resultados esperados, vocé muda a regulamentacéo, muda o programa. E isso o que
quero dizer, a regulamentacao € importante, que ela seja dessa forma também, para ela ser,
de alguma forma ajustavel e aprendendo com o tempo, para 0 programa conseguir
inevitavelmente os objetivos que ele queira fazer. Acho que as outras perguntas o Fabio ja
respondeu.

00:30:27 George Queiroz: Bom, se me permitem uma réplica. De qualquer forma, isso nao
diz respeito, obviamente, ao trabalho de vocés. Mas, de qualquer forma, essa lei € de 2016,
nos estamos em 2024. A gente fala que a gente ainda precisa pensar em como regulamentar
uma lei de 8 anos. Ja é hora da gente instigar o poder publico, ou até por judicializacéo, a
fazer essa regulamentacao, tomar as decisdes politicas que sao necessarias. Porque 8 anos
para regulamentar uma lei, para colocar essa lei sancionada na pracga, € uma vergonha. E
uma vergonha demorar 8, 9, 10 anos para isso. Estou falando agora, com o poder publico.
Essas decisdes ... eu abri a lei aqui, comecando a ler, justamente, pelo bilhete Unico, mas
justamente convertido em bens e servicos, seus detentores. Os créditos negociados,
utilizados, em contrapartida, por servicos publicos, etc. Isso € paralelo, entdo a gente néao
tem que esperar o piloto. O poder publico tem que agir, tem que comecar a se movimentar,
porque o poder publico demorou 3 anos para receber um papel do Banco Mundial. Vai
demorar mais quantos para receber outro da USP? Mais quantos para néo sei o que. Dez
anos com uma lei pendurada é vergonhoso para a sociedade. Obrigado, vamos em frente,
Dawton.

00:32:04 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Lucian.
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00:32:09 Lucian CTB: Oi, bom dia.

00:32:10 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Bom dia!

00:32:12 Lucian CTB: Tem uma lista aqui, o George ja fez a maior parte das perguntas que
eu queria fazer. Mas sobraram algumas duvidas. Eu queria entender em qual pack esta a
liberacdo de verba para a gente poder continuar? Qual o tempo de duracdo previsto pela
opcao, depois de liberada a verba? A gente poder comecar e depois vocé falou, um més para
chamar todo mundo o tempo pedalando, avaliando mesmo, quanto tempo nem seria se a
pesquisa vai apesar, a gente como a gente esta discutindo se a questdo de remuneracao, se
a pesquisa vai ter o questionamento para os participantes, olha se eles preferem o crédito
em bilhete Unico, ou se eles preferem dinheiro. Se isso faz diferenca para eles aderirem ou
ndo, que acho que sdo, que da um embasamento depois para a gente brigar por fazer a
remuneracdo em dinheiro, ndo s6 em crédito. Se forem pensados os outros modelos de
pagamento. Por exemplo, a gente estava falando do valor por quildmetro, como o George
tinha perguntado esse valor por viagem, ou um modelo meio hibrido, de fazer um 1 valor fixo
inicial, um valor menor por quildmetro. Em vez de comecar de 1 km, sei |14, 8 km, ele tem
uma inclinagdo de comecar um pouquinho mais alto de um valor inicial e ele crescer um
pouco menos para que o valor inicial seja para poder atrair mais gente, porque quem faz os
deslocamentos mais compridos. Geralmente, ja tem algum conhecimento de bicicleta,
alguma habilidade melhorzinha. Talvez para quem esta comecando esse valor. Enfim, outro
modelo que ndo seja s6é uma coisa linear assim. A outra coisa € na discussao da minuta de
regulamentacdo que a gente discutiu com o Pedro Ivo. Lembro da gente falar,
especificamente, de incentivar as viagens de estudo, entdo estou na dulvida se isso esta ou
nao sendo contemplado. Outra coisa que a gente tinha falado, da possibilidade de
acompanhantes, por exemplo. Quem vai para a escola, que a gente quer falar, quando os
pais vdo acompanhar uma crianca para a escola. E para também a remuneracg&o. Se alguma
coisa, como ... Se tem uma possibilidade de ver uma viagem com acompanhante ou alguma
coisa assim, que era isso, obrigado.

00:34:39 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vou comecar, comecar respondendo que a
parte da verba nos ja encaminhamos oficialmente para todos os canais que deveriam estar
dando resposta para nos. Inclusive para a Joff, estamos aguardando. Deve sair na proxima
semana uma resposta. Estamos aguardando. Isso esta na diretoria financeira da SMT.
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Estamos aguardando a resposta, deve sair nas proximas semanas, como o0 Fabio colocou.
Por enquanto, da nossa parte, estamos aguardando a resposta deles. Em relacdo as outras
colocacgfes, vou passar para o Flavio.

00:35:24 Fabio Kon (IME — USP): Obrigado, boas colocagbes sobre outras formas de
remuneracao. Sim, a gente vai questionar os participantes sobre que tipo eles gostariam de
receber. Além do bilhete Unico para uso em transporte, se eles gostariam de ter, por exemplo,
acesso a empresas parceiras, talvez relacionadas a bicicletas. Eles gostariam de poder usar
também as bicicletas compartilhadas, ou se eles poderiam de outras formas. Receber em
dinheiro, acho que é mais complicada a implementacdo. Acho que ndo é possivel, a
principio, ndo é possivel. Acho que a legislacdo ndo permite. Vocé pode até perguntar, mas o
lancamento as vezes seria facil de implementar. Sobre a vocé deu uma dica? E uma dica,
ndo uma sugestdo interessante ai sobre a remuneracdo nao ser € ter uma remuneracao,
uma parte da remuneracdo que é por viagem. Mais outra parte que é de acordo com a
distancia, que eu acho que € algo interessante para gente levar em consideracao. Nao sei se
vai ser no piloto, acho que néo vai ser assim, mas depois pode sair do piloto. Uma sugestao
de politica publica que seja nesse sentido. Flavio, se esqueci de alguma coisa, vocé
complementa.

00:36:53 Flavio Soares: Acho que € isso, deixa eu pegar esse Ultimo gancho, antes de se
falar de quanto tempo. Que coisa interessante, é importante a gente ter dados. Voltando um
pouco na questdo dos dados, se a gente tem uma amostragem de 800 pessoas, em que a
gente tem hora, tem varios grupos de renda, ou grupos de diferentes regides, homens,
mulheres. Enfim, a trabalho e estudo, etc. Uma pergunta do Luciano, se a gente esta
considerando estudo, sim, a gente esta considerando estudantes, mas eles tém que ser
maiores de idade nesse momento, por uma questdo puramente de logistica de pedir
autorizacéo, se for menor. E todo um trAmite, a pesquisa tem que passar por conselho de
ética. Tem todo um tramite complicado, mas sim, a gente esta considerando estudantes
também. Imagina se a gente faz uma das perguntas, ndo a principal, mas uma das perguntas
€ a seguinte: sera que esse modelo, quem esta fazendo deslocamentos mais longos séo
pessoas de mais baixa renda? Essa € uma pergunta interessante ao detém esses
indicativos, as perguntas do dos bicicletarios. A gente ja publicou sobre isso na celocidade.
Os bicicletarios da CPTM. Ja fizeram varias perguntas, entrevistas com quem, 0S
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bicicletarios, todo o pessoal com um salario-minimo, entdo sdo pessoas de baixa renda, mas
agora o0 que a gente vé nos dados? O meu mestrado com os dados da Yellow, a gente esta
vendo aqui também os dados do BikeSP, vocé vé os dados, em geral, eles convergem uma
média razoavel para um deslocamento de ciclista em torno de uns 3,6 3,2 km. Est4d a uma
velocidade média de 11 km, enfim, por hora esta dentro de uma cidade com o texto urbano.
Dentro disso, a gente consegue olhar os dados que a gente vai ter e falar: o pessoal que esta
fazendo os deslocamentos, acima dessa média, quem sao? S&o pessoas de baixa renda?
Essas pessoas deveriam ser mais incentivadas, deveriam ser menos incentivadas? A gente
tem que canalizar elas para o metr6? Para o trem? O que a gente tem que fazer. Os dados
nos ajudam a olhar esse tipo de pergunta e baseado em evidéncias, a gente vira retomar
uma decisdo um pouco mais esclarecida e ndo s6 a gente. Mas, para isso, de novo, a gente
precisa de um grande grupo para fazer essa pesquisa, para ter esses dados consolidados.
Uma das coisas € fazer com que o crédito no bilhete Unico, se as pessoas poderiam utilizar
eles de outra forma, isso a pesquisa, ela esta prevendo. Os questionarios intermediarios, ao
longo, inclusive, que eles geram bonus para as pessoas. Ndo é de responder, entdo a gente
pode fazer isso. Uma questédo de pergunta ndo é de entender e falar, olha, vem cé, vocé esta
recebendo aqui como crédito. Vocé gostaria de receber de alguma outra forma? Isso o que o
Fabio comentou, mas operacionalmente ele entra, ele esta previsto que a gente tenha, ao
longo da pesquisa, perguntas que a gente pode fazer sobre qualquer coisa. Puxar
informacdes dessas pessoas e a pergunta do quanto tempo. Essa € uma pergunta relevante,
no fundo, ndo da para saber. Eu vou ser muito honesto, direto e reto. A gente esta preparado
para ser uma pesquisa de 6 meses. A gente tem um problema, quanto mais a gente atrasa,
mais perto a gente entra em um més de férias. A gente vai querer, ou ndo, entrar num més
de férias? Uma vez que a prefeitura libere o dinheiro, ja& tem uma reunido de emergéncia.
Plano de apertar o botdo vermelho. A equipe faz uma reunido de metodologia para a gente
ver 0 seguinte, entdo o que a gente mantém da metodologia original? Claro, 90% vao se
manter, mas esse tempo de 6 meses vai ficar, ou nédo vai reduzir para 3, reduz para 4. A
gente precisa, de qualquer forma, de 1 més, no minimo, de divulgacdo para gente conseguir
essas pessoas. Significa que as pessoas vao saber que isso existe, elas vao ter um link de
cadastro, elas vao ter que fazer o cadastro de interesse. Lembrando que € comum, as vezes

em concurso publico, estender o prazo. Talvez tenha que estender esse prazo. Vamos ser
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realista, ndo da para a gente ter uma coisa taxativa e dizer sdo tantos meses que a gente vai
ter de pesquisa, porque para iSSO a gente precisa saber quando ela comeca. Sabendo,
guando ela comeca, a gente pode sentar e falar entdo vamos comecar a divulgacao, termina
a divulgacéo, se tiver que prorrogar, a gente soma esse numero de pessoas, quando é que a
gente vai ter essas pessoas na rua? A gente pode até voltar aqui, no momento que iSso
acontecer, para dizer para vocés: olha, vamos fazer um teste de X meses. Eu acho que a
gente vai conseguir definir de fato quanto ela vai durar. A principio, estaria previsto, a gente
estaria preparado para durar 6 meses. Mas ela pode ser um pouco mais enxuta ...

00:41:40 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Bom, ndo estou vendo ninguém com a
mao levantada. Estou entendendo que esta esclarecido. Queria agradecer ao professor
Fabio.

00:41:49 Fabio Kon (IME — USP): S6 um ultimo comentario.

00:41:52 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Desculpa.

00:41:53 Fabio Kon (IME — USP): Ela vai durar, sei la, de 4 a 6 meses, mas uma coisa
interessante € que as pessoas vao receber os pagamentos de forma frequente, ao longo
desse piloto. A gente vai tentar algo do tipo, quinzenalmente ou, se conseguir, se for facil,
mais frequente do que isso. Ndo é que s6 depois de 6 meses que 0s pagamentos vao ser
feitos. Nao. A pessoa vai recebendo o pagamento ao longo do processo. Obrigado, Dawton.
00:42:25 Michele Perea Cavinato: Perfeito, mais alguém?

00:42:28 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Agradecer ao professor Fabio, ao Flavio,
pela contribuicdo que mais uma vez, ficou bastante claro. Eu acho que eles ja tinham feito a
primeira apresentacdo aqui na Camara Tematica. Agora, 0 que esta restando mesmo, € o
poder publico entrar com a parte da verba e dar inicio ao processo. Muito obrigado a voceés,
muito obrigado a todos ai pela participacdo dessa parte da nossa reunido, obrigado. Flavio,
obrigado Fabio.

00:43:06 Michele Perea Cavinato: Obrigada Flavio, obrigada Fabio.

00:43:08 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vamos la.

00:43:10 Michele Perea Cavinato: Vamos la, dando sequéncia, € o projeto da nova
Marginal Pinheiros, na zona sul. Areas impactadas, projetos cicloviarios, melhorias para o
pedestre. Quem esta por aqui € o Wagner, o Wagner William, da SPObras. Quem propds a
pauta, pode falar um pouquinho sobre ela para o Wagner entender qual a expectativa de
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vocés. Nao sei se foi o Lucian, Aline, George.

00:43:44 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Acho que foi o Lucian que propds.
00:43:51 George Queiroz: QAP?

00:43:54 Lucian CTB: Oi, gente. Estdo me ouvindo?

00:43:58 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Qualquer um dos 2 estou ouvindo.
00:44:00 Lucian CTB: A gente tem um projeto da prefeitura que falava de fazer um
investimento bilionario em prolongamento da Marginal Pinheiros. A gente entende que é uma
continuacao de um projeto rodovialista, que ja esta extremamente datado, que, como politica
de mobilidade urbana, da forma como foi apresentada, ndo faz sentido. Tem um impacto
muito grande de area verde diaria, de area de parque. Os projetos tendem a ser, ndo so
rodoviarismo na sua concep¢do, mas, exclusivamente, rodoviarista em projeto. Nao
contempla as outras coisas. Se € um projeto que vai ter um impacto na cidade que
apresentasse como ele esta rolando e o que ele previa de fato. Estou na duvida, porque eu
tinha entendido — saiu a noticia hoje de uma suspensao dessa licitagdo da nova Marginal
Pinheiros. Era de quase 2 bilhdes. Entdo, eu queria que vocé explicasse sobre isso, o que
esta havendo, em que pé esta e o que esta paralisado, se esta paralisado?

00:45:22 Michele Perea Cavinato: Wagner, bom dia.

00:45:23 Wagner William Segantini: Estdo me ouvindo? Bom dia a todos.

00:45:26 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT. Bom dia, Wagner, muito obrigado pela
participagao.

00:45:29 Wagner William Segantini: ontem conosco. Lucian, todo esse projeto estd no
inicio. E um projeto de licitacdo, a gente s6 tem um projeto funcional e € um projeto revisado.
Na verdade, ele é um projeto de 2014 do Pio Programa de incentivo ao organismo. N&o e
uma coisa nova, ele ndo ¢ tdo novo assim. E recente a volta dele & pauta de execucdo desta
obra. Ele tem uma importante ligacéo, que € da ponte Transamérica, perdao esse ele tem 8,3
km, que comeca na ponte Transamérica e vai até o final. Onde existe a ponte Gullar, la perto
do Grauna, na Gaivota Pedreira. Ele é uma ligagdo importante, que vai minimizar ... Antes de
mais nada, deixa eu também dar os parabéns ao Fabio pelo projeto que ele esta
desenvolvendo. Este projeto que vocé chama de viario, Lucian, contempla também a ciclovia.
Ele estd numa area de margem de Rio e vai passar por um processo de iaguima vai ter que

ter autorizacdo do Emai e de todos os outros 6rgdos que lidam com a meio ambiente. Isso



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

tudo esta na contratacdo do projeto. Nao € que ele ja € um projeto pronto para ser explicado.
Nés estamos no inicio de um processo, iSso vai ter que demandar um tempo. Até ontem a
tarde, quando eu sai da SPObras, ndo havia noticia de cancelamento da licitagcdo. Estou aqui
conversando com Vvocés, entdo estou fora dessa informacgdo. Posso buscar daqui a
pouquinho para algumas pessoas para ver 0 que esta acontecendo. Mais uma vez ele tem a
ligacdo importante dos pais ali no Socorro, no agua do Socorro, no pronto-socorro de
Urubatuba. Ligacdo também, como ja falei, Gralna, Gaivotas. Existe também outro projeto
sendo desenvolvido, que é a ponte Grauna — Gaivotas, que vai ter a ligacdo com os bairros
mais afastados, no fundo da Belmira Marinho. E um projeto que interligacbes. Ndo é um
projeto rodoviario por si s6. Ele ndo tem um inicio e fim, ele tem uma ligacdo com demais
modais e projetos que a SPObras vem desenvolvendo. S&o 3 pistas, eles tém algumas
limitagBes, que é a rede que a gente tem la da Cetesb. J& coloca um limitador, uma é&rea
muito restrita de implantacéo desse projeto. Por isso é que ele tem que ser desenvolvido nas
3 fases funcionais, basico, executivo, muito bem desenvolvido. O ciclista, por exemplo, tem
todo um deslocamento que, praticamente, estd em nivel. Eu ndo sei se isso ajudaria muito no
projeto que a SMT esta desenvolvendo. Porque, vocé pensa, sdo 8 km que ele vai andar
para ter uma remuneracdo. Acho boa, se a média da do Banco Mundial é de 3 km, nos
vamos ter 8. A pessoa pode se deslocar de um ponto a outro para poder entrar em outro
modal, por exemplo, o 6nibus, ou a linha lilds, 14 na mais para frente. Tudo isso esta
interligado. N&o é um projeto, por si s6, rodoviario. Ndo sei se fui claro, Lucian.

00:49:37 Lucian CTB: Vocés nao trouxeram nada para apresentar. O mapa, com o gréafico
gue a gente tinha pedido?

00:49:47 Wagner William Segantini: Luciana.

00:49:47 Michele Perea Cavinato: Lucian, na verdade, eu deixei eles muito a vontade para
trazerem o que acharem melhor, ou apresentacao, ou so fala.

00:49:55 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: A gente pediu especificamente a
apresentacdo, porque as informacdes desse projeto ndo estdo faceis de encontrar na
internet. Tem um video que mostra uma ciclovia estreita na beira da marginal. Eu ja estou
tomando, porque sou o préximo da fila. A gente pediu, especificamente, detalhes de como vai
ser a ciclovia na beirada. O video que foi disponibilizado, s6 mostra uma ciclovia estreitinha

na beira do Rio, ndo mostra nenhuma conexao com a ciclovias proximas, com as pontes que



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

existem. As pontes, tanto atuais, nenhuma tem ciclovia nesse trecho. Exceto a Jorge Ribeiro
da Silva, que tem uma ciclofaixa. As novas a gente ja pediu informacao sobre ciclovia e nao
foi dado em nenhum momento. A gente pediu mais de uma vez, inclusive sobre Gralna-
Gaivotas e ndo foi trazido para ci. A SPObras ndo responde, quando a gente os copia no
oficio, nos excessos. A SMT ndo passa, néo sei se a SPObra, finge que néo vé, ndo sei onde
esta o problema, se € uma burocracia entre vocés. O historico que a gente tem na SPObras
€ de obra rodoviarista. Vamos dar um exemplo, avenida Santo Amaro. Estdo aumentando,
estdo mexendo. Ndo tem espaco para ciclovia, Chucri Zaidan, Cecilia, Lottenberg. Ah, vai ter
corredor de 6nibus, mas também néo vai ter ciclovia. A ponte no Jabaquara, perto do Jardim
Aeroporto: Ah, a gente incluiu o projeto de ciclovia. Nunca fizeram a ciclovia. Ah, mas a CET
tem que pintar a ciclovia, também nunca pintou a ciclovia. Nao adianta vir falar que vai
conectar para um cha? Ponte BO projeto CDE, porque tudo isso é para a gente bl bla bla.
Eu entendo que tem um planejamento, eu entendo que vocés estdo tentando fazer o melhor
trabalho possivel, mas para a gente, que € ciclista, que morei na regido por muitos anos € so
bla bla bla. Uma nova marginal e uma ciclovia no cantinho que vai ser igual a ciclovia atual
do Rio Pinheiros, tanto o Leste, quanto o Oeste. O ciclista tem que andar 10 km fora dela
para conseguir entrar nela para andar, que seja 8 km, e sair na outra ponte, isolada,
desconectada, ndo segura, porque vocé ndo tem seguran¢a nenhuma. E serve para qué? No
final, meia duzia de pessoas que vao praticar esporte ou lazer, porque € o que acontece hoje
nas 2 ciclovias dos 2 lados do Rio Pinheiros ndo tem acesso. Exemplo claro de obra que ja
deveria ter rolado: Ciclopassarela. Jornalista Erica Salum na altura da ponte zero matoso,
mais de 20 anos que esta atrasada e nada esta desconectado. Hoje a gente ndo consegue
acessar. Tem ciclofaixa nos 2 lados da ponte, José e matoso, mas eu ndo consigo
atravessar. Vocé vai na sorte, vai na calcada, se vira ali. Mais de 20 anos que tem dinheiro
parado e nada. Entéo ...

00:52:30 Michele Perea Cavinato: Deixa s6 o William responder, se puder, Vagner.
00:52:34 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Estou, deixa eu s0 ...

00:52:36 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: N&o, deixa o cara da SPObras
responder porque é dele essa.

00:52:41 Wagner William Segantini: Vamos |4, entéo.

00:52:42 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Nao é o cara, é o Wagner.
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00:52:44 Michele Perea Cavinato: Isso, € o Wagner, engenheiro da SPObras.
00:52:47 Wagner William Segantini: Isso, eu participo da geréncia de projetos viarios. Nao
s6 desenvolve projetos de ciclovias. Elas sdo inclusas nos projetos viarios que nés estamos
desenvolvendo agora. Esses projetos estdo no inicio, mas, eu ndo vi quem foi que estava,
desculpa a minha ignorancia ...

00:53:12 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Oi o Thomas. toma.

00:53:16 Wagner William Segantini: Mas, deixa eu tentar te explicar. E um projeto que esta
na fase funciona. Na fase funcional, ela cabe modificagcbes. O que se coloca num projeto
funcional, para ele entrar para uma licitacdo? Tenho que ter uma ciclovia que vai fazer
interligacbes com os demais pontos, com outras ciclovias na cidade. Ciclovia na Marginal
Pinheiros, a propria ciclovia que vocé falou que os ciclistas usam de final de semana, mas
ela é uma ciclovia instituida ali nas Marginais. Elas vao ter que ter a interligacéo entre elas.
Isso € o que consta num projeto funcional, o projeto ndo esta em desenvolvimento, ele esta
sendo licitado para desenvolvimento. Este € um caso especifico da Marginal, eu estou te
dando um caso especifico da marginal. Na avenida Santo Amaro, se vocé notou, ndo existe
espaco fisico para implantar com seguranca uma ciclovia. Obviamente, isto est4 descartado.
N&o tem seguranca. A gente busca outras rotas para que sejam implantadas ciclovias,
ciclorotas. Vocé sabe bem disso, vocé como ciclista, sabe que sem seguran¢ca ndo tem
condicao de se implantar ciclovia. Outros projetos, dos quais eu ndo participo., a equipe €
grande, é multidisciplinar. Eu ndo sou o participante de todos os projetos dele. Eu posso te
falar um pouco mais de seguranca. Eu digo um pouco mais, porque o projeto ainda néo esta
licitado. O projeto da Marginal, projeto da Santo Amaro, esta, em alguns outros projetos que
VOCcé queira conversar comigo, é da Radial, que esta quase que entrando em obras. Esse
projeto ja contempla ciclovia, estd com toda a seguranca e ndo € uma miniciclovia. A ciclovia
tem sempre que atender as normas, as regras. Larguras minimas necessarias para seu uso.
Aquilo que vocé vé num projeto funcional é uma linha que diz que vai existir uma ciclovia.
Mas, ndo que tenha o tamanho da ciclovia. A ciclovia vai atender as normas que regem as
ciclovias.

00:55:41 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Por que no video que foi apresentado
para a imprensa, na divulgacao da assessoria da prefeitura, ndo aparece nenhuma conexao

cicloviaria? S6 aparece a ciclovia na lateral do Rio, na margem do Rio. Se vocé esta dizendo
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gue prevé a conexao com as outras estruturas, mas nao esta no unico documento que a
gente tem, que é esse video?

00:56:06 Wagner William Segantini: Entdo, Thomas, mais uma vez deixa sé voltar a
esclarecer um projeto funcional. Ele indica a execucéo, a necessidade de implantacéo deste
modal. No caso, ciclovia junto ao viario. Todos os estudos de ligacdo entre ciclovias serdo
feitos dentro do projeto que vai ser desenvolvido. Falei para vocé, tem uma ciclovia na
marginal Pinheiros. Tem a ciclovia ali no Socorro, junto do corredor ali de quem vem de
Parelheiros, para o sentido de S&o Paulo, que tem a ciclovia também de final de semana.
Aquela que esta la na marginal, estd ao lado da marginal. Todas elas sdo interligadas, mas
no projeto nos ndo desenvolvemos. Portanto, o funcional sé diz que existe uma ciclovia e ela
vai ter interligacdo. Obviamente terd interligacdo. De que forma sera a interligacdo? Se por
travessia, se por passarelas, se é semaforica. Isso tudo ainda depende de conversacao
dentro do projeto e também com os demais érgdos da CET. Se a gente pode ou ndo passar
embaixo de uma linha da Cetesb, s6 para te adiantar. Por exemplo, veiculos podem andar
sobre uma linha da Cetesb, de transmissao de alta carga. Ciclovia ndo pode. Por qué? Existe
um risco. Tudo isso é pensado dentro do projeto. Os pontos onde nds conseguiremos desviar
da Cetesb, por isso € que a ciclovia de um projeto da marginal esta margeando o canal,
porque ela esta fora da linha da Cetesb. Aquele linhdo que existe 14, sdo coisas, Thomas,
gue vao ser desenvolvidas com o andar do projeto. Hoje s6 posso te responder daquilo que
tem a funcionalidade. Quanto a apresentacao, nao foi feita por uma equipe de obra. A equipe
de projeto, infelizmente, ndo tem esse know-how de fazer desenhos, videos. Eu ndo vi esse
video que vocé estd me falando. Eu conheco a apresentacdo, mas eu ndo vi o video. As
ligacdes existirdo. Isso eu posso te dizer, porque ela faz parte de um projeto que passara
pela analise da equipe que eu coordeno, ai ja € diferente. Até este momento, nés nao temos
onde estdo as ciclovias que vao fazer a interligagdo com a Marginal. Exceto pontes e essa
gue eu ja comentei, a Avenida Atlantica, no Largo de Socorro, que ja existe. Perdao, vou
tomar um golinho de agua. A boca esta seca. Ali, no Lago do Socorro, ja existe a ciclovia, a
ciclovia da marginal e mais a ciclovia que eu comentei com vocé que sai ali da Jo&o Dias e
engata na ponte Transamerica ...

00:59:37 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Na verdade, pelo projeto, 0s acessos aos

bairros, serdo estruturados ali pela ponte, pela Vila Socorro e ali no complexo Bayer. Vocé
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sera realizado por um ramo de entrada e saida através da rua Periperi, no Socorro, pela
avenida Olivia Guedes Penteado, o acesso sera facilitado, pelo ramo de saida, utilizando a
rua Duarte Coelho, ali pela ...

01:00:13 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: O ponto ndo € esse. O ponto é: a
ciclovia esta na beira do rio. O ciclista vai atravessar a marginal como?

01:00:20 Dimitre: Posso pegar a minha vez? Eu estou na fila, eu acho que posso contribuir
para a discussao.

01:00:27 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: S6 deixa eu fazer um fechamento
para o Wagner. Wagner, o Lucian pediu o projeto funcional na sua integralidade. Como a
gente ja havia solicitado por e-mail, e que a gente néo recebeu, isso tem que constar em ata.
A gente solicitou por e-mail e ndo recebeu. Entédo, a gente vai solicitar de novo. Com todo o
respeito ao seu trabalho, Wagner. Nao te conheco e eu ndo confio em nada do que vocé
disse. Por qué? Porque eu tenho todo esse historico da SPObras.

01:00:51 Michele Perea Cavinato: Desculpa, Thomas, isso € um absurdo. O que vocé esta
falando?

01:00:54 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: N&o, deixa eu acabar, Michelle. Com
todo o respeito ...

01:00:57 Michele Perea Cavinato: Esse tipo de comentario ndo é respeito.

01:00:59 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: A SPObras ndo entrega ciclovia. Me
diz uma ciclovia que eles entregaram recentemente? Porque nenhuma. Eu citei algumas, ele
falou: Santo Amaro ndo cabe. O ciclista que se vire na avenida, € isso que ele esta dizendo.
01:01:10 Michele Perea Cavinato: Um comentario desse, € desnecessario. Desculpa, eu
posso passar a palavra, Thomas, para o Dimitre?

01:01:16 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Vocés nao fizeram nada, estéo
fazendo uma obra e ndo trouxeram para a gente, qual vai ser a rota alternativa que ele cita.
N&o falaram até hoje, a gente ndo sabe qual € a rota e 0o que vai acontecer. Nao vai ter
ciclovia nem em volta, nem do lado, nem na Santo Amaro, que ja teve atropelamento fatal.
Vou parar aqui, porque vocés vao querer responder e vao enrolar a gente de novo. Vou
deixar o Dimitri falar que ele entende melhor o projeto ali da marginal.

01:01:40 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Ninguém vai enrolar ninguém, porgue este

lugar ndo é lugar para enrolar ninguém, eu acho que ... espera um pouquinho, Dimitre, sé
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para complementar. NO0s convidamos o Wagner para fazer uma apresentacdo. Eu posso
dizer que a falha foi nossa de néo pedir o projeto funcional para ser apresentado. Estou
assumindo aqui a responsabilidade dele ndo ter apresentado nesse formato. Nés deixamos
ele bem a vontade para poder fazer uma fala, porque era isso que a gente pretendia no
primeiro momento. Eu peco desculpa por ndo ter pedido o projeto funcional, que ele
apresentasse, podemos até fazer isso numa outra situacdo. Estd sendo desenvolvido um
projeto, ainda ndo esta pronto, mas existe o funcional. Se o funcional precisa ser
complementado, se ele precisa ser apresentado aqui na nossa Camara tematica e por algum
motivo ser complementado com as demandas que vocés nos trazem, ndo tem problema
nenhum, nés podemos fazer isso. Nés sempre fizemos isso. Existe toda a boa vontade do
poder publico de trazer essas pautas e a gente poder contribuir nos projetos, que estao
sendo colocados. E claro, nos projetos antigos, como se falava da Santo Amaro, que € um
projeto antigo, que a gente ndo consegue mexer. SO isso. Os novos projetos, todos eles,
estdo sendo contemplados com a rede cicloviaria. Quando ndo é possivel fazer na propria
avenida, no préprio local, a gente faz uma rede paralela, mas o projeto tem que ser
contemplado com uma rede de cicloviéria, esta na lei. Ele tem que ser cumprimentado com a
rede cicloviaria. Claro, todos 0s nossos novos projetos, que estdo sendo desenvolvidos
agora, eles sempre serdo com uma largura suficiente para que as pessoas tenham, de fato,
seguranca ao pedalar. E isso que buscamos no poder publico. Eu vou até pedir desculpa,
Wagner, por essa colocagao que eu acho que nao teria necessidade mesmo. Muito obrigado
pela sua apresentacdo mesmo, Wagner, que € iSSO mesmo que a gente esperava.

01:03:55 Fabio Kon (IME — USP): Dawton, me da licenga, s6 um pouquinho. Entendo a fala
do Thomas. A certeza de que as pessoas estdo dizendo a verdade, a gente s6 tem com o
desenvolvimento e ao longo do tempo. Ninguém confia em ninguém so6 de olhar para o rosto
dele. Eu posso né&o lhe parecer confiavel, ndo tem problema. Mas com o trabalho que nos
estamos desenvolvendo aqui, eu ja passei para vocé que é um projeto que entrei agora, um
projeto funcional, que ele vai passar por uma fase de licitagdo para posteriormente vir basico,
executivo e a implantacdo sai das maos da SPObras. A SPObras faz o projeto, a implantacéo
€ outra coisa. Com o desenvolvimento desse trabalho, podemos continuar conversando e
quicd, e acredito que sim, vocé passara a confiar na minha pessoa, ndo como pessoa valida,

mas como profissional que tenta fazer o melhor possivel para atender a tudo aquilo que é
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possivel. OK? Eu ndo fiquei ofendido, de forma alguma. Michelle, esta tudo muito tranquilo,
porque, assim como o professor Fabio, o0 Thomas também acredito que seja um profissional
competente na area dele e tomara que seja um ciclista competente. Porque isso ja faz € mais
dificil, dentro de uma cidade cadtica como a que a gente vive, que € Sdo Paulo. Mas nao
fiquei, ndo me senti ofendido. Com certeza, Thomas, vai chegar num momento em que ele
vai falar assim: acredito em vocé agora. Tenho certeza que isso vai acontecer.

01:05:47 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vi aqui, foi suspenso mesmo. Est4, pelo
menos esta no jornal.

01:05:56 Dimitre: Posso falar?

01:05:58 Michele Perea Cavinato: Pode, Dimitre esta tentando faz tempo.

01:06:00 Dimitre: Nossa, boa tarde a todos. Bom dia a todos. Daqui a pouco, boa tarde,
meu nome é Dimitre, estava aqui no Rio, me vé na tela. Obrigado, Wagner, por ter vindo pela
primeira vez que participou da reunido. Especialmente, acompanho esse processo da
extensdo da marginal, desde 2022. Acompanho 0s processos mesmo. Eu entro na prefeitura,
vejo 6, Wagner e ...

01:06:30 Michele Perea Cavinato: De onde vocé €, Dimitre. Desculpa vocé.

01:06:31 Dimitre: Eu sou um arquiteto e estou liderando o movimento contra a extensao da
marginal.

01:06:38 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Eu vi nas redes sociais.

01:06:41 Dimitre: Vou falar algumas coisas, Wagner, vocé me corrija, ou complemente
depois, para nao ficar um: eu falo, vocé fala. De repente demora muito, eu vou falar aqui um
pouco. A gente tem acompanhado, em 2022 foi contratada uma licitacéo para fazer o projeto
executivo, todo o projeto executivo. O projeto para executar, como planilhas de um projeto de
2002, esse preco € licitacdo. Ela esta em aberto ainda, apesar de que tem um processo de
tentar cancelar, mas ela esta ativa, ela esta sendo feita e vai entregar agora no més que
vem, dentro do cronograma. Em paralelo, a SPObras, desenvolveu essa licitagdo. Foi um
contrato da SPObras que ela pegou de, na casa de 3 casas de 1000. Nao lembro de cor o
escopo de trabalho para desenvolver a licitacdo. Ela estava para montar o material todo
preparatério e o projeto basico. E vocé esta chamando de projeto. Nao sei quanto tempo
vocé falou, mas enfim, eu entendi que era projeto basico. Esta funcionando funcional? Esse,

diferente do que o Thomas falou, todos os dados estédo no site da licitacdo. Consegue baixar
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e ver, e tem um monte de projeto. Esse funcional, na verdade, ele esta bem detalhado, e o
escopo de quem pegar iSso é pegar esse projeto, vocé me corrige depois na regra pegar
esse projeto e realmente desenvolver o prédio executivo. Ai tem outras coisas para se levar
em conta, que provavelmente mude um pouco esse projeto, mas eu entendo que o que vale
nesse processo, até porque eu ndo ia entrar numa licitacdo sem saber exatamente o que vai
ser feito. E muito tiro no escuro, né, porque o cara vai pegar uma licitagdo sem projeto
nenhum ainda, vai fazer uma obra. Entendo que esse material que tem na licitagéo, no edital
disponivel, ele € um material base para se seguir. Tem até detalhadinho, tem viadutos que
precisam ser feitos, pontes, conexdes. Nele a ciclovia esta proposta encostada na marginal e
a marginal estd encostada no rio, é diferente a situacdo das outras regifes. Porque tem
muita interferéncia. O projeto que essa empresa esta fazendo é o projeto executivo. E esse
projeto que a SPObras estd usando para fazer o projeto de licitacdo. SO que ela esta do
outro lado, encostada no rio. E no projeto proposto, realmente, ha as conexdes, elas estdo a
cada 1 quildmetro, ou mais. Porque as conexdes do carro, ndo S80 para 0 carro como a pista
esta entre a ciclovia. A pista ndo tem nenhuma proposta realmente de como atravessar isso,
a ndo ser como vai ser desenvolvido isso. O ponto € o seguinte, eu entendo, pelo processo
gue esta posto todos 0s materiais que a empresa que ganhar vai seguir, de alguma forma,
aquilo que ja esta sendo proposto, porque isso ja € um projeto que estd sendo desenvolvido
em executivo. Entdo, ja foi feito estudo, revisado e o projeto que esta sendo divulgado pela
prefeitura é de 2002. Wagner, eu tentava ter visto o material 14, mas o projeto para estar
desenvolvido € um projeto de 2002, que a Marginal esta colada no bairro. Nessa proposta da
licitagdo nova, a marginal esta colada no Rio. Eu ndo entendo muito bem, vocé me corrige
novamente. Como que pode uma empresa fazer licitacdo e fazer outra coisa. Por exemplo,
em vez de a Marginal estar colada no rio, ela vai estar colada junto ao bairro? Mudar
completamente. Eu queria entender um pouco isso, porque, para nos, o que esta ali, naquele
edital e no material todo, é aquilo que nos apresentam, que parece que vai ser construido.
Obrigado.

01:10:36 Wagner William Segantini: Acho que o George queria falar alguma coisa, tinha
dado um sinal. Nao?

01:10:45 George Queiroz: N&ao, pode falar.

01:10:46 Wagner William Segantini: Vocé quer complementar alguma coisa na pergunta do
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Dimitre, ou n&o?

01:10:52 George Queiroz: Pode falar.

01:10:53 Wagner William Segantini: Vamos la. Dimitri, o projeto da Marginal é um projeto
funcional para licitagdo que vocé falou que ja viu. Ele vai para empresa ganhadora finalizar
ou melhorar aquilo que nds estamos colocando. Quanto as interligacdes, € como eu falei
para vocé. Ela pode ser feita na ponte do Socorro, que a gente sabe que ja tem uma ciclovia
ali perto. Ela pode ser na ponte Transamérica. Na Transamérica, tem a construcdo de 3
novas obras de arte. Também pode ser feita uma interligacdo com a ciclovia que tem na
Marginal. Ela pode ser numa outra situa¢édo, sob uma via que vocé falou, que conhece, deu
uma olhadinha para funcionar. Tem um trecho do projeto que € elevado porque a gente tem
uma rede da Transpetro ali 1 km. Elevado tipo Minhocéo na beira do rio. Entdo por que tem
esse quildmetro elevado? A gente comeca a entrar em particularidades que passam a ser
projeto. N6s estudamos o seguinte, na passagem por aguele trecho que vocé vé que tem um
elevado de 20 km, tem uma rede da Transpetro que praticamente inviabiliza vocé fazer
gualquer tipo de construcdo sob ela em contato direto. A Petrobras néo deixa que aconteca,
por isso é que tem esse viario. Pode ser que tenha uma passagem sob esse ponto para
poder pbr para o lado do bairro, interligacdes, chegadas do bairro até a marginal. Isso
também tem que ser estudado. NOs fizemos, falei para vocés, um projeto funcional. Ele
atende as minimas regras de todas as empresas que existem no local. Cetesb, Mae,
Secretaria do verde e meio ambiente, Comgéas. A Enel também tem uma rede de energia
pesada de 300 KVA, danca de 700 KVA. S&o pontos que a gente ja verificou no projeto
funcional e deu um caminhamento, uma diretriz para ele. Olha, vocé tem que passar aqui
préximo a esse ponto mais detalhadamente se vai passar 0,5m para la 0,5m para ca. Isso so
durante o desenvolvimento do projeto. Vocé me fez uma pergunta também de que ja existe
um projeto em desenvolvimento que nem eu digo que vocé a SPObras langou um projeto
funcional e eu ndo sei deste projeto que ele estd falando. Esse projeto ja tinha que ser
cancelado? Estava numa area de implantacdo que a Cetesb, eu falei para vocé, ndo deixa
ninguém usar ali embaixo.

01:14:07 Dimitre: E, mas o projeto esta igualzinho ao que esta na licitago ...

01:14:11 Wagner William Segantini: Ele tem algumas variantes, vamos chamar assim ...
01:14:14 Dimitre: Bem parecido.
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01:14:14 Wagner William Segantini: Bem parecido, ndo € a mesma coisa. Eu sei que ...
01:14:16 Dimitre: Eu sou arquiteto, eu baixei esses projetos todos. Vocé esta falando com
uma pessoa técnica.

01:14:24 Wagner William Segantini: Eu vi e vi 0 seu video também, vocé e mais 2 colegas
seus, que falaram no video.

01:14:31 Dimitre: Tem bastante video por ai.

01:14:35 Wagner William Segantini: Mas eu vi o seu video. Entendo perfeitamente porque
alguém acha que precisa, ou ndo precisa de ciclovia. Assim como vocé encontra muita gente
também na regido, quer a ciclovia, quer o viario, para ter menos tempo de viagem, de chegar
em casa. Quer dizer, tem todo o mundo. Cada um de nds tem a sua particularidade. O
projeto entdo estd sendo cancelado, estd me dizendo a pessoa que esta aqui do meu lado
acabou de confirmar comigo. A licitacdo foi cancelada. Perd&do, n&o foi cancelada, foi
suspensa, eu nao sei se foi por prazo indeterminado, se foi suspensa por prazo
indeterminado. Vamos ver o que esta acontecendo, mas ...

01:15:26 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Tempo indeterminado.

01:15:29 Wagner William Segantini: Tudo aquilo que estd no projeto funcional, € ja
tentando viabilizar as possibilidades de implantacdo desse viario junto as demais empresas
gue estéo la. Estd a EMAI, mais uma vez EMAI, Cetesb, Enel, Transpetro, Comgas e outras
mais.

01:15:47 Dimitre: Vale quem n&o teve acesso ao material do link da licitagdo, se néo foi
bloqueado, tem todo o material. Pelo que eu entendi, Wagner, o que esta proposto 4,
praticamente vao ter sé ajustes daquilo que esté proposto. Vao ser as solugdes para alguns
problemas que tornem a ocorrer. Essas solu¢cdes de conexdo das pontes que vocé comenta,
para a ciclovia, ela ndo esta resolvida. Porque sao quase 2 km entre pontos. Tem pontos que
tem 3 km de distancia. Tem acesso para viario, mas a bicicleta, nesse momento, ndo esta
proposto nenhum acesso dessas localidades, vocé tem que chegar até a outra ponte. Sao
percursos muito longos, hoje em dia. Pe¢co que quem esta mais ligado a parte de ciclovias,
olhem com bastante cuidado. Bastante, porque esse projeto ja esta sendo feita uma licitagéo
executiva. Ela disponibilizou os arquivos, eu baixei, esta la para todo mundo ver. Os arquivos
sdo idénticos a esse que esta na licitacdo, posso garantir que se tiver diferenca é minima.

Conceitualmente ela é exatamente isso. A gente tem que ficar acompanhando de perto.
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Junto com a SPObras, porque precisa melhorar bastante isso. Eu, particularmente, eu e um
grupo grande, somos contra o projeto da avenida, ndo da ciclovia, Wagner. Essa ciclovia
também acho que esta meio mal-feita, mas eu sou contra ali, mas € 6bvio, cada um tem as
suas opinides ali. Eu acho que assim € muito mais importante uma area verde do que uma
avenida para aquela regido. Oito quildmetros, se vocé percorrer em 90 km por hora, vocé vai
ganhar 6, 7 minutos, acho dificil, nenhum técnico ainda justificou muito bem. Como vocé
disse, o projeto vai ser desenvolvido ainda. Vamos ter que ver todos os estudos de trafego. A
gente esta fazendo uma licitacdo que nem sabe se vai ser viavel, do jeito que vocé esta
falando. Talvez a interferéncia nem viabilize o projeto, porque é tanta coisa ainda para se ver,
s6 isso. Obrigado.

01:18:10 Wagner William Segantini: Dimitre, o projeto € viavel, sim. E isso que estou te
dizendo. Ele foi reestudado e colocado la. O primeiro projeto tinha a remoc¢édo de muitas
torres de transmiss&o, isso tem um custo muito alto, vocés sabem muito bem disso. E isso
gue eu estou dizendo para vocé. Isso, as vezes, inviabiliza um projeto. Por qué? Quando
VvOCcé pega uma rede da Cetesb em 700 KVA, ela atende cidades de milhdo de habitantes. Eu
ndo consigo simplesmente chegar 14 e tirar uma torre de um lado e colocar para o outro.
01:18:44 Dimitre: Mas, vai tirar uma pinha de Torres legal.

01:18:48 Wagner William Segantini: Algumas torres vao, sim, algumas torres continuam.
01:18:51 Dimitre: Tem que deixar claro, s6 para todo mundo que ndo conhece. Vai tirar torre
de 14, vai ter trabalho, é 1,7 bilhdes, é muito dinheiro.

01:18:59 Wagner William Segantini: Mas, veja s6, para vocé ter ideia, porque as Torres da
Cetesb tém o problema na hora da remocéo. A gente vai entrar aqui tecnicamente falando
para vocé, sao balanco de cabo, o que € o balanco de cabo? Vocé tem que entrar num
estudo de vento, € uma coisa muito mais complexa do que a gente pode conversar aqui
agora.

01:19:23 Dimitre: Tem muita interferéncia la.

01:19:25 Wagner William Segantini: Muita. Vocé tem Sabesp, vocé tem uma rede de
emissario da Sabesp, vocé tem agua tratada da Sabesp, vocé tem Transpetro, petréleo e
outros gases, que a Transpetro transporta ali embaixo, num trecho, ndo, em toda a marginal,
num trecho de cruzamento. Vocé tem varias disciplinas que sao estudadas. Por isso, que

neste documento, vou chamar de documento funcional que foi para licitagao, Dimitre. Ele tem
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varios projetos. Parece que ele esta quase completo, vocé como arquiteto. Vocé olha e vocé
fala, nossa: quanta coisa para licitar uma coisa que vai ter projeto ainda. Por isso mesmo,
porque a gente tem que avaliar em todas, ndo vou falar nas principais, porque todas séo
principais, todas as disciplinas que se interligam e uma depende da outra. Mas na maioria
das disciplinas que foram apresentadas no projeto funcional, foram avaliadas para minimizar
o custo de implantacdo desta obra. Caso seja implantada a obra. Mais uma vez, a SPObras
faz o projeto. Ndo é a area da prefeitura que executa a obra. A gente, d4& um apoio de
gerenciamento, mas nés fazemos basicamente projeto, a equipe aqui dentro faz projeto. E
como o Dawton falou, em quase todos 0s nossos projetos, sempre que possivel, em quase
todos 0s nossos projetos tém implantacéo de ciclovias também, em toda a radial. Tem nessa
marginal, tem na avenida Interlagos, nas avenidas do centro estd comecando a ensaiar
alguns projetos que também tém. Todos eles tém ciclovias. E uma premissa de todos os
Nossos projetos, ter a inclusao de ciclovia sempre.

01:21:40 Michele Perea Cavinato: George.

01:21:43 George Queiroz: Bom dia. Eu ndo sou arquiteto, ou especialista em arquitetura.
Vou comecar a aprender a dar uma olhada nos projetos, mas 0 que eu queria comentar, nao
€ nada pessoal, nem ao Wagner e tudo mais. A gente, como militante da mobilidade urbana,
da mobilidade sustentavel, a gente tem bastante a lamentar, de ver esse tipo de projeto
prosperar a ponto de ter uma licitacdo em 2024. Em 2024, jA um quarto de século XXI,
alguém acreditar, e essas sdo no¢des absolutamente ultrapassadas, que construir mais viario
melhora a fluidez, diminuir tempo de viagem. Qualquer pessoa que tem o minimo de
conhecimento mais atual de urbanismo sabe que isso é uma falacia. A Unica coisa que
acontece é, basicamente, induzir demanda para trazer mais carros. Demanda para a Zona
Sul, uma demanda de mais automoveis, mais automoveis, mais automoveis. Vocé constroi
uma coisa que em poucos minutos ja vai estar saturada. As pessoas que vendem, que fala
gue vai melhorar a mobilidade, pelo menos para quem dirige o carro, ndo vai acontecer, nao
vai acontecer. Porque isso ja € comprovado, se € 0 basico de quem sabe, 0 minimo de
urbanismo. Ou seja, isso vende uma falacia. A outra coisa, a gente fica vendo as dificuldades
dessa obra. Nao é uma obra trivial, ou seja, também & um conceito, totalmente ultrapassado
esse tipo de obra, que €, sim, farabnica. Essa é uma espécie de Malufismo antigo. Essa ideia
de construir grandes obras na cidade, grandes intervencdes de asfalto e de concreto
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resolvem problema de mobilidade. Na verdade, elas sdo causadoras desse caos que a gente
esta. Nos estamos ampliando, fazendo mais do mesmo que a gente fez nas ultimas décadas.
Gastando bilhdes, bilhbes para uma coisa que nado vai ficar boa. O proprio sistema de
Marginal, a ideia de uma Marginal, uma via expressa cortando a cidade. Isso ndo pertence
ao século XXI, isso € nocdo do século passado que ndo devia nem ter acontecido. Nossa
oposicao a existéncia desta proposta, ndo € porgue eu gosto de andar de bicicleta, porque a
literatura de urbanismo comprova que isso ndo vai dar certo ao que supostamente ela
propde. O que vai dar certo é: muita gente vai ter lucro, vai gerar um polo de alto padréo na
Zona Sul. Mas, para a mobilidade, o que se vende é uma mentira. E quando a gente fala de
ciclovia, ja que nés estamos aqui na CTB falando de bicicleta, isso é, na verdade, uma
metéfora, uma pequena demonstracdo de que daqui a que se propde o projeto. A prioridade,
sim, é assalto para carro passar, carro passar. Induzir demanda, para as pessoas comprarem
mais carro, poluir mais. Acontece que € por cima de uma area ambiental. A gente vai falar
assim: poxa, eu fiz uma ciclovia. Isso é o famoso greenwashing. Eu faco uma coisa bilionaria,
gue vai causar estragos ambientais no tempo de emergéncia climatica. Eu pego 1 metrinho,
2 metrinhos e fago uma ciclovia dificil de pedalar, dificil de estar, dificil de atravessar. Nao
estou fazendo uma critica, pelo amor de Deus, nada pessoal. E justamente uma critica a
existéncia do projeto, a questdo politica envolvida de se gastar um dinheiro surreal.
Desculpa, 1,7 bilhdes para comecar € um valor absolutamente surreal. Quando a gente fala
de ciclovias, a gente fala de 3 milh&es aqui, 40 aqui, 30 aqui, quando a gente fala de 1700, é
uma Orbita muito pesada para a gente ficar aqui falando, pd, vai ter a ciclovia aqui, vai ter a
cicloviazinha aqui. Na verdade, o projeto ele nasce com defeitos sérios de nascenca, que sao
defeitos de ndo atender ao basico do urbanismo. Entdo, por isso que a gente vai,
obviamente, vai cobrar. O nosso movimento, a nossa ideia € que nao exista essa historia. A
gente ndo gostaria que existisse, que existia um parque para a sustentabilidade, para as
pessoas se movimentam de forma sustentavel, op¢Bes sustentaveis. N&o ouvi falar de
corredor de 6nibus, ndo ouvi falar de extensdo de metré, a gente s6 ouve falar de carro. O
carro passando, mas essa discusséo sobre ciclovia vai ter, ndo vai ter, claramente essa ideia
de jogar ali na sarjeta, no cantinho, como é todo o planejamento cicloviario, histérico de Séao
Paulo, o cantinho que sobra, eles colocam para a gente, ou seja, as migalhas. Enfim,

apenas lamento, vamos dizer, a miséria filoséfica da gestdo. Nao estou fazendo nenhuma
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critica pessoal a miséria de achar que botar asfalto e concreto resolve mobilidade. Mentira,
obrigado, desculpe.

01:27:08 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Lucian.

01:27:16 Lucian CTB: Oi, gente, eu peguei para ler o caderno técnico. E realmente, € uma
obra extremamente rodoviarista, como o George falou. E um projeto ruim. Eu queria que
ficasse registrado que o projeto é ruim, e que a gente recomenda pela ndo execucao dele,
que ele seja abandonado. Simplesmente ndo faz sentido a prefeitura provocar, querer
encorajar uma pressao adicional sobre os mananciais, uma expansdo ainda maior da
mancha urbana. E um programa que, claramente, vai contra 0 nosso panclima, o nosso
plano diretor, 0 nosso plano de mobilidade. Eu estou vendo aqui, por exemplo, quando a
gente fala: a pratica € o critério da verdade. A confianca do projeto da SPObras, ndo dos
individuos, mas do que a prefeitura, o poder publico faz de projeto. Vocés falam que seguem
todas as normas e todos os cadernos técnicos, a coisa mais basica sédo as prioridades da
politica nacional de mobilidade urbana. O que estou vendo no caderno técnico, a criagdo de
3 faixas de rolamento para carro com 3,50 cada uma. Isso aqui € uma rodovia, ndo tem
mencao de transporte publico, ndo tem mencao de transporte coletivo. A gente esta abrindo
mao da possibilidade de fazer uma prorrogacédo, ou uma melhoria da linha férrea usando um
servico expresso na outra margem oposta do expresso Oeste Sul, por exemplo. Ndo tem um
corredor de Onibus, ndo tem ponto de 6nibus, ndo tem nada, ndo tem nem calcada dos 2
lados. Esse € um projeto ruim, datado, que ndo se justifica. Entdo a gente recomenda pela
ndo execucao dele, e fora que o caderno técnico, ele faz s6 mengdes genéricas. Ja a gente,
os beneficios sdo melhorias na condicdo de fluidez e trafego, mas o Unico trafego
beneficiado aqui € o trafego do automovel particular. As outras formas de transporte nao
estdo beneficiadas. E pelo contréario, elas ndo vao ter melhorias. A gente sabe que € um em
detrimento do outro. A gente vai ter piores condi¢cdes de trafego, como a demanda induzida,
isso aqui ndo é novidade. Falando da eliminacdo dos conflitos de trafego em funcdo das
implantacdes, € falar da reducdo do tempo de percurso no trecho viario com ganhos de
tempo e reducdo de custos. Que custos, que tempo, reducdo de onde? Até isso aqui nao
fala, isso aqui € muito ruim, é ao contrario as diretrizes que a gente ja tem estabelecidas em
lei. Isso tem que ser suspenso agora, para além de suspender, tem que ser definitivamente

cancelado ...
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01:30:20 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT. O George ja falou. Acho que ele nao
abaixou a mdo. Vocé quer falar novamente?

01:30:30 George Queiroz: Nao. Pode seguir, obrigado.

01:30:35 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Nesse momento, o0 projeto esta suspenso.
Provavelmente, vai ser revisto pela SPObras. Eu ndo sei exatamente o motivo pelo qual esta
sendo suspenso, mas estd sendo suspenso nesse momento e com certeza todos esses
pontos, que estdo sendo levantados aqui na Céamara Tematica de Bicicleta, serdo
considerados nessa proposta que esta sendo implementada. Quer dizer, eu estou falando na
possibilidade de seguir em frente. Estou entendendo que sairam algumas propostas, dessas
falas do Thomas, do Lucian e do préprio Dimitre. O Dimitre se posicionou, alias, os 3 se
posicionaram radicalmente contra todo o projeto, de modo geral, enquanto projeto
urbanistico. A proposta inicial era realmente a colocacdo no parque. Mas, caso ele seja
contemplado, caso seja dada continuidade. Eu acho que sera. Nao sei quando sera. Mas,
com certeza, todos esses pontos que estdo sendo levantados aqui, uma ciclovia que
realmente possa ser uma ciclovia significativa para a cidade. O transporte coletivo sendo
contemplado neste local, com certeza néo teria porque nado deixar de ser contemplado.
Quando fala 3 faixas de rolamento, ndo esta definindo qual o uso dessas faixas de
rolamento. Poderia ser tranquilamente uma faixa exclusiva de 6énibus, ou um corredor de
Onibus especifico em algum lugar. Estou apenas fazendo um resumo do que foi proposto, do
gue foi colocado, Wagner. Eu entendo que deve ser considerado na proposta que VOCEs
estdo elaborando. Esse funcional foi colocado para ser licitado. A partir desta licitacdo sera
desenvolvido um projeto e esse projeto vai ser totalmente ...

01:33:04 Dimitre: Eu peco que olhem para a proposta, Dawton. Eu peco que vocés olhem
essa proposta antes que comecem a fazer, porque ha um projeto que é baseado nesse
projeto da licitagdo. Depois que a obra comeca, a gente vai pedir um corredor de 6nibus. E
dificil porque ja esta contratado. Olhem no foco da ciclovia que vocés vao dar uma olhada.
Precisamos conversar direito antes que isso avance. Porque depois 0 cara vai estar no
canteiro de obra, a gente néo vai conseguir fazer nada. Espero que ndo tenha contratempo.
01:33:37 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Estou entendendo que sera analisado
posteriormente, quando esse projeto estiver sendo elaborado. E um projeto que ...

01:33:46 Dimitre: Tem uma empresa que € contratada. Ela tem um escopo. A gente ndo tem
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gue ficar gastando mais de 1,7 bilhdes. Isso € muito dinheiro.

01:33:57 Wagner William Segantini: Com licenca, ainda estamos em fase de projeto,
estamos em execucédo de obra. Na questédo do corredor de Onibus, a SPTrans se manifesta e
vai dizer: olha, é interessante entre os estudios do SBT — estou falando de outra empresa
gue tem um estudio & — que se implante um corredor de Onibus nessa faixa de viario.
Atualmente, isso sera colocado também. O projeto estd em desenvolvimento, € um projeto
funcional, que foi colocado para a licitacdo. Nao € um projeto que vai ser implantado, ele vai
ser estudado, feito ainda o basico, o executivo. Dimitre, como arquiteto, quando vocé tem o
projeto de uma residéncia ndo € o primeiro projeto que vale. Vai ter o pedido do cliente, vocé
mesmo mudando de ideias.

01:34:45 Dimitre: Wagner, quando eu dou um preco, quando o cara me da um preco para
construir, eu ndo consigo criar 5 cdmodos a mais no projeto, sem cobrar mais. E disso que a
gente esta falando. Temos que ser claros, Wagner, € um projeto que a gente vai contratar
uma empresa para fazer o trabalho nosso, gastando 1,7 bilhGes. Ela vai usar esse material
como base para jogar o preco e esse material que esta aqui, vocé jA me confirmou, ndo vai
ter muita alteracao, vai ser alguns ajustes de melhoria. Ajustes de melhoria muito maiores do
gue isso. Provavelmente vao ver ajustes na justica. Vao pedir aditivo. Vao pedir mais prazo.
Isso ndo sou eu que digo. Todos os projetos da copa foram feitos com esse modelo RDC,
gue é obra e projeto junto, obra e projeto junto. Todos eles tiveram superfaturamento, atraso
de obra. O TCM ja fez milhdes de pareceres sobre esse tipo de contrato, falando para ndo
recomendar. A gente esta caindo no qué? Num projeto que é assim: a gente ndo sabe o que
vai ser, ndo sabe quanto vai custar e nao sabe quando, ndo concorda comigo?

01:35:53 Wagner William Segantini: O que vai ser, a gente sabe. Quanto vai custar, a gente
sabe, Dimitre. Eu ndo vou entrar, se vai ter um pedido, se vai ter outro, uma solicitacdo de
aditamento de verba, isso eu ndo posso te colocar agora. Eu sei que nos, como profissionais,
vamos trabalhar para um bom projeto que atenda ao ciclista, o viario, o corredor se tiver, o
pedestre que ndo pode andar. Ja expliquei aqui, mas nao sei se entenderam. N&o é possivel,
a Cetesb e a Enel ndo permitem passeios sob a linha de transmisséo. Isso tem risco de vida,
por isso € que nao tem. Passeio €, exclusivamente, para o0 caso de uma queda de um
veiculo, alguma coisa assim, vocé ter um lugar para vocé andar, mas, passeio publico

embaixo de uma rede de energia, isso ndo existe. Nao é na Marginal, € em qualquer outro
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lugar. Nao existe passeio publico sob linhas de alta tensédo. Isso € proibido pelas empresas
gue regem esse sistema. Nao vou nem entrar quanto custou o estadio. Essas coisas fogem
da algcada, do nosso profissionalismo, 0 nosso se compete ao projeto. E projeto bem
executado, deveria ser implantado. E isso 0 que a gente tem em mente. Assim como vocé
também, acredito.

01:37:34 Lucian CTB: Boa tarde. A gente pode passar para a proxima pauta? E consenso
que é um projeto bastante ruim, que ele devia ser cancelado. Acho que todos os
posicionamentos foram nisso. Na verdade, é até ridiculo a gente propor uma extensao
guando o mundo inteiro, incluindo Séo Paulo, estd discutindo o desmonte de rodovias
urbanas, como as marginais. Entdo a gente propde a prorrogacdo da vida de marginais, €
uma coisa assim, ridicula. Esta tendo muito conflito de informacdo. Numa hora fala: Ah, ndo
esta definido porque é s6 um funcional. Depois vira e responde: Ah, ndo, a gente sabe
exatamente o que vai ser feito e vai ser feito exatamente o que esta contratado, o que vai ser
contratado. O ponto é unanime, € um projeto ruim e absurdo. Isso tem que ser criticado
mesmo. Ele claramente ndo segue as diretrizes basicas da politica da mobilidade urbana.
N&o tem transporte coletivo previsto, ndo adianta empurrar para SPTrans porque SPTrans
nao vai criar demanda. Entéo, por favor, vamos para a proxima pauta, para a gente poder ser
mais produtivo.

01:38:54 Wagner William Segantini: Eu n&o concordo com o que vocé disse e néo
empurrei para ninguém, eu coloquei pontos, se vocé ndo entendeu, sinto muito.

01:39:04 Lucian CTB: N&o existe projeto bom feito em premissas erradas.

01:39:08 Wagner William Segantini: A gente pode conversar numa outra reunido, a gente
esta aqui ao dispor de todas as pessoas que tiverem ...

01:39:19 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Vou fazer uma sugestdo da gente,
marcar outra reuniao especifica sobre esse projeto para o Wagner abrir o que ele tem em
detalhes. A gente entender porque tem Vvarios pontos ... Entdo, por exemplo, néo ter calgada
porque tem uma linha, mas se vocé consegue fazer uma pista elevada de carro, ndo tem
como por uma calgada elevada. Nao sei, estou chutando porque eu n&o entendo as técnicas.
Porque ndo da para depender de: Ah, o ciclista esta na beira do Rio e sé consegue
atravessar, entrar, sair da ciclovia onde tem ponte, porque na teoria isso ndo acontece hoje

nas outras pontes. E ha pontes que tem ciclovia e por ai vai. Entdo todos esses detalhes,



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

precisam de uma reunido a mais para ser aberto e eu quero que conste em ata. Nao sei
guem esta fazendo a ata, se € aquela ferramenta da prefeitura, se a Michelle quem que é.
Que a CTB, como um todo, acho que posso falar por todas, se posiciona totalmente contra a
extensdo da marginal e a favor da criagdo do parque. E isso que acontece. Os conselheiros
sdo contra a extensdo da marginal e a favor da criacdo do parque linear.

01:40:20 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Acho a sugestdo de fazer uma reunido
especifica, ndo sei se o Wagner estaria disposto a apresentar. Wagner, tudo bem para vocé?
01:40:31 Wagner William Segantini: Sim, claro.

01:40:32 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Acho que isso seria muito bom. Se a gente
pudesse fazer uma reunido especifica sobre esse assunto, para a gente dar andamento aqui
a nossa Céamara tematica. A gente vai ver uma data onde todos possam comparecer.
Apresenta o funcional, a gente discute, vé o que pode discutir, 0 que pode ser alterado, se
pode ser alterado. A gente fala desse assunto com mais propriedade. Eu também nao
conheco muito bem o projeto, eu sei de algumas informacfes. Seria muito bom se a gente
pudesse debrucar sobre ele e fazer uma discussdo mesmo. De repente a gente pode, nao
sei se cabe uma discussao técnica, para a gente poder fazer sobre ele. Mas acho que valeria
a pena a gente fazer uma reunido especifica sobre esse assunto. Eu aceito a sugestao,
Thomas, vamos marcar um dia, onde todos possam participar.

01:41:29 Michele Perea Cavinato: Perfeito, acho que € o melhor encaminhamento mesmo.
Wagner sinaliza, quando vocé puder, e nés propomos umas 3 datas para passar para o
grupo.

01:41:40 Wagner William Segantini: Fago isso, pode deixar.

01:41:42 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Muito obrigado, pela sua apresentacao,
pela sua disponibilidade. Eu sei como é dificil nesse momento que a gente esta trabalhando
tanto, na prefeitura, esta superdificil. Mas muito obrigado mesmo pela sua disponibilidade e
por atender a nossa pauta. Vamos dar continuidade num outro dia, muito obrigado ...
01:42:09 Michele Perea Cavinato: Obrigada, Wagner.

01:42:10 Wagner William Segantini: Nada.

01:42:13 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vamos la?

01:42:15 Michele Perea Cavinato: Dando sequéncia, as outras pautas sdo muito
interligadas. E o balango do plano cicloviario, implantacido e manutencgao.
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01:42:24 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vamos la ... Deixa eu ver aqui ...

01:42:31 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Pode por.

01:42:34 Michele Perea Cavinato: Vamos compartilhar a apresentagéo?

01:42:36 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vamos la.

01:42:39 Michele Perea Cavinato: E o que eu te falei. As pautas sdo muito interligadas, as
préoximas.

01:42:45 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: NOs estamos falando de um balanco do
plano cicloviario.

01:42:51 Michele Perea Cavinato: Na verdade, estd com o PVP de habitacdo, ndo €, sao
varias ...

01:42:59 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Perfeito. Desde o inicio a gente vem falando
do nosso plano cicloviario e tudo que estad sendo colocado. A gente vai sempre repetir na
guestdo dos 48 km das 2 contratacBes por concorréncia, 002, 003 que nds temos alguns
problemas que a gente estd administrando para poder consolidar e terminar a implantacéo
de todos eles. Existe um esfor¢o muito grande da prefeitura de realizar e implantar. Continuar
implantando essa rede cicloviaria que foi licitada que sdo 48 km. Desses 48 km, acho que
tem 22 ou 23 km ja implantados, ja concluidos. Dentro do plano, ainda 121 km, para ser mais
exato. Neste momento, 121 km através da PPP, de implantacbes da PPP. Esse com
possibilidade de ampliacdo. Nés estamos buscando. S&o 12 lotes PPP da habitacéo, séo 12
lotes. Desses 12 lotes, 6 estavam liberados. Mudaram de fase e ja contratamos 0s projetos.
Tinha o sétimo lote, que é o lote 10, é o especifico da zona leste. NGs estamos falando de
aproximadamente 22 km. Depois, n0s vamos colocar na continuacdo da nossa
apresentacao. O lote 2, ndo esta aparecendo aqui, mas o lote 2 fui sinalizado que existe a
possibilidade de entrar mais o lote 2. Tem uma possibilidade de ampliar esse numero dos
121 km através da PPP, porque o lote 2 esta mudando de fase também. Como acabou de
mudar a fase do lote 10, que sdo 22 km. Entdo o que significa isso? Dos 121 km, 98 km
foram contratados e ja foram realizados 0s projetos e 0s projetos ja estdo aprovados. Foi
aprovacao conjunta entre A SMT e a CET. Estdo sentando-se, semanalmente, todas as
quintas-feiras, sentados e aprovando todos esses projetos para poder dar o
encaminhamento. Ou seja, temos do lote ... Desse total que é desse grafico que eu estou
apresentando aqui. Estou dizendo o seguinte: Todas essas vias ja estdo planilhadas.
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Planilhar é vocé pegar o projeto, em cima do projeto vocé faz uma planilha onde vocé faz
uma demonstracao de custo. Quanto vai ser cada uma dessas implantacdes. A partir dai, é
emitida uma ordem de servico. Desses 119 km, 87 km ja estdo OK. Ja estdo todos
aprovados e desses 119, 88,50 ja estdo planilhados, ou seja, existe a possibilidade de emitir
uma ordem de servico e dar inicio imediato as obras. Desses 119 km, e 87 ja contratados e
aprovados. Aqui esta faltando o projeto da Bandeirantes, que eles estéo finalizando o projeto
da via dos Bandeirantes, € por isso que tem 87 e nao 97. J4 estdo em execucdo ou
executados 12,63 km. Aguardando implantacdo, jA pronto para ser emitida a ordem de
servico, temos 24 km para poder ser emitida ordem de servico. O que estamos aguardando?
Neste momento, esta sendo feito o que la? Um fechamento fiscal e inicio do ano fiscal na
prefeitura, onde séo liberadas as verbas de todo o planejamento da prefeitura. Destinados
para rede cicloviaria, nds temos cerca ... Planejados, nds temos cerca de R$ 560.000.000,00
gue esta planejado para o total da implantacdo das novas conexdes. Fora isso, temos a
guestdo da manutencao. Entdo, o que esta faltando nesse exato momento? Abrir 0 caixa da
prefeitura para a gente poder emitir as ordens de servico. NOs estamos nesse processo de
viabilizagdo desse recurso, para chegar em cima e emitir as ordens de servico. Pode passar
... Bom, temos aqui as quilometragens de todas, de todas as vias. Aqui, estamos falando do
lote um. Eu ndo tenho o total aqui, ndo sei se chegou a nossa ... Nao tenho o total do lote
um, mas sdo 0s numeros. Todos estdo por estruturas cicloviaria. Na primeira coluna, todos
0S numeros das extensdes, bom, parte delas tem obra concluida, que é a Augustinho Gomes
e a e a Nossa Senhora da Saude, o trecho um. Essa obra ja foi entregue no dia 26 do 11 e
todas as outras estdo aguardando a emissdo de ordem de servigco e estdo naquela fase de
aguardando entrar a verba para poder emitir a ordem de servico e dar inicio a obra. Pode
passar. Temos o lote 5. O lote 5, temos aqui. Eu acho que apenas a Astarte esta com a
pintura concluida, aguardando uma vistoria final de entrega. Na verdade, ela esta concluida,
faltavam pouquissimas coisas para poder ter uma vistoria final. Eu ndo estou me recordando,
mas eu achava que parece que faltavam algumas partes, uns trechos de tachfes que néao
tinham sido concluidos, mas eu diria que dessa obra tem 98% concluida, a Astarte. Deu
inicio a implantacdo da Apucarana. Ela Foi feita o pavimento. Em seguida, sera feita a
pintura. Estamos aguardando também a questdo da verba que ndo esta liberada para dar
continuidade ao que foi feito. foi feita a obra, mas néo foi dado inicio a pintura. Temos que
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aguardar essa verba que esta chegando, estou falando das proximas semanas que esta
verba chega para a gente. E o ano fiscal que é liberado e comecam as contratacées,
novamente de tudo que estd sendo planejado. Entdo, no nosso caso especifico, a gente
precisa deixar muito claro que, nesta parte das PPPs, existem 100% de possibilidade de
implantar tudo o que esta sendo proposto, que a gente esta apresentado aqui. Por qué?
Porque os projetos foram elaborados. Esta faltando elaborar, especificamente, o lote 10
aguardando abrir novamente o0 caixa para contratar oS projetos e 0s projetos serao
aprovados num curto espaco de tempo e vai ser dado continuidade e chegar nos 121 km. No
lote 7 ... tem uns projetos que estdo no finalzinho da revisdo, porque fizemos as reunifes
entre a SMT e a CET, solicitando algumas alteracdes especificas do que a gente analisou. A
gente volta para a revisédo la da empresa que foi contratada e logo em seguida sdo pequenas
alteracbes que sdo feitas nesses projetos, que ndés estamos aguardando. Estamos
aguardando na Alberto Byington, na Concei¢do, no Jardim Japao, na Maria José Barone
Fernandes, na Roland Garros esta faltando um DWG para a gente poder fazer, enviar e pedir
a liberacdo da obra. Eu preciso entregar esse DWG para a CET, que vai botar um namero
especifico para poder dar permissdo o TPOV, que é a permissdo do uso da via. Temos o lote
9, que é o0 que tem mais obras entregues, nesse momento. Aqui € a Adherbal Stresser,
Corifeu de Azevedo Marqgues € o trecho 1. O trecho 2 a gente esta buscando fazer a vistoria
com o George, que esta marcada para a gente poder dar caminhamento e concluir esse
projeto. Temos bastante projeto e o George sabe disso. A gente ja esteve la uma vez. Tem
um projeto bastante para gente, com problemas especificos, de local, mas, pelo menos,
ganhar essa interligacdo até a USP, nesse primeiro momento, para a gente poder interligar
toda a parte aqui da vital Brasil e Corifeu com a USP. Ai tem a Vital Brasil, que ja foi entregue
também. Nesse trecho da Vital Brasil, no finalzinho, ndo sei quem colocou, a passarela EriKa
Sallum. Deu inicio a construcao, isto €, N0 mesmo processo que toda a prefeitura esta
aguardando a abertura do caixa para poder emitir as ordens de servico e dar continuidade as
obras. Vocé, assim mesmo, vocé emite uma ordem de servico, mas para isso vocé tem que
ter uma nota de reserva e a nota de reserva tem que estar autorizada pela Secretaria de
Financas. Vamos la. O lote 10 ja mudou de fase. Isso € importante saber. Podemos falar:
mudou de fase, entdo o que nés estamos fazendo? NGs estamos fazendo um convénio novo,

toda mudanca de fase, é feito um convénio entre a CET, entre a SMT e a Cohab. Estamos
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nessa fase de assinatura de convénio, ja tem uma minuta desse convénio pronto, esta sendo
analisada, tanto pelo juridico da SMT, como pelo juridico da Cohab. A partir do momento que
tiver aprovado e assinado pelas 2 empresas, pelo secretério e pelo presidente da Cohab, é
dado o encaminhamento. As vias que estdo nesse lote 10, ndo sei se nds ja falamos em
algumas das nossas reunides. Mas € a Forte do Leme, a avenida Satélite/Cadéncia, André
de Almeida, Luis Pires de Minas, Augusto Antunes e Manoel dos Santos Braga, Riacho dos
Machados, Adriana Bertozzi e John Speers, Oswaldo Pucci, que é um corredor bem
significativo. Aqui nés estamos falando de quase 3 km, nesse corredor. E muito legal, estive
la, eu vi que é uma ligacao importantissima daquela regido. E a principal delas, que é a José
Pinheiro Borges, que € a via que interliga Itaquera vai até Guaianazes, que sai do centro e
vai interligar até Guaianazes. NOs estamos falando de 8450 m, entdo esse lote est4 sendo
assinado pelo governo e contratado os projetos que seréo desenvolvidos. Temos o lote 11. E
um lote mais aqui para Queiroz Filho. Alto de Pinheiros. Ali naquela regido. Direcdo na zona
Oeste ali, entdo Queiroz Filho, Potsdam, Guaipa, Imperatriz Leopoldina, Major Paladino,
Viaduto da Lapa, Ponte do Piqueri, Avenida Hermano Marchetti, Drosfield e Gastao Vidigal e
todos esses projetos. O projeto que realmente esta sendo bastante polémico em torno de via
de capacidade de viario e tudo o que a gente vem discutindo. Esse processo € essa ponte do
Pequeri e Hermano Marchetti. Porque € aquela histéria da limitacdo do viario e da estrutura
viaria que tem os corredores de dnibus passando pelo canteiro central e, com toda a certeza,
ndés vamos encontrar uma solucao para poder atender essa demanda e esse projeto que foi
proposto nas nossas reunioes anteriores. Depois temos o lote 12. Do lote 12 tem Manuel
Gaya apenas que esta entregue. Sdo 1842 m, temos um lote bastante extenso, com
possibilidade de, inclusive, ampliar esse numero, essas vias. Como existe uma limitacao
financeira com relacédo ao que esta sendo investido em edificagcdo. Tem uma aqui, que existe
uma possibilidade de fazer uma ampliacéo e a gente esta estudando essa possibilidade. O
gue se pretende aqui, neste momento, é dar inicio a todas essas obras que ja tém projetos
prontos, contratados e aprovados. E logo em seguida a gente poder fazer a ampliagéo de
algumas dessas estruturas, desses lotes que existe possibilidade. Qual o lote que existe a
possibilidade de ampliacdo? O lote 12, lote 10, que embora tenha 22 km, podemos ampliar
mais alguma coisa e o lote 2 que esta chegando e vai ficar ali na Zona Sul. Acho que existe
uma possibilidade da gente poder ampliar alguma coisa. Acho que € isso com relacédo a PPP
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da habitacdo. Temos aqui alguns registos fotograficos que fizemos dessas vias que estamos
entregando. Ja tinha feito alguns anteriores, agora nos concluimos a Astartes, que faltavam
alguns tachdes para poder estar entregue. Na Ultima reunido, o Thomas cobrou bastante
que a gente fizesse uma apresentacdo, ndo era feito 1& no passado pelo dinheiro, entdo.
Vamos seguir um pouquinho desse modelo, cada via nova que a gente implementar. Vamos
trazer algumas fotos para que todos conhecam o trabalho. Posso garantir para vocés que a
qualidade do que estd sendo implementado aqui, pela PPP, estd sendo muito bom. Tudo o
que foi implantado e identificado que tinha algum problema especifico, como teve algumas
delas, estamos voltando, retornando. Por exemplo, o George, numa das reunides, terminou
identificando que na Corifeu de Azevedo Marques, quando chovia, tinha um trecho especifico
gue estava virando uma piscina, porque tinha um problema de drenagem especifico naquele
trecho. Fui até la com a empresa, fiz a vistoria conjunta com a empresa. Eles ja fizeram o
gue identificamos de problema, ja algumas vezes choveu novamente e o problema terminou,
nao voltou. Os trechos especificos que foram identificados, que estavam com problema de
drenagem, ndés resolvemos.

02:01:39 George Queiroz: Tem outro, Dawton. Infelizmente, tem outros 14 na Corifeu, depois
eu falo contigo. Infelizmente, fiz aquele especifico, mas tem outros trechos la. Agora nos
estamos na estiagem, mas enfim, eu tenho registrado tudo. Depois a gente conversa sobre
ISSO.

02:01:55 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Podemos falar assim no setor.

02:01:57 George Queiroz: E porque, enfim. S6 estou dando ciéncia.

02:01:59 Fabio Kon (IME — USP): Quando o problema é muito especifico. E claro que eu
nao consigo, atraveés do projeto cicloviario, resolver o problema da drenagem da cidade,
l6gico que eu ndo consigo, eu ndo consigo colocar isso No nosso contrato. As vezes, 0
problema que tem de drenagem € um bueiro entupido, € uma micro drenagem especifica,
gue precisa desobstruir. Eu n&o consigo, eu ndo tenho item no meu contrato, que eu possa
fazer esse tipo de servico. Mas, quando € alguma coisa muito especifica, que esta
prejudicando muito, como vocé colocou aquele problema ... Eu fui la num dia de chuva. Foi
exatamente um dia, esperamos chover para poder ir l4&. E realmente estava muito
significativo e a gente terminou melhorando o problema. O préximo tem a Agostinho Gomes,
gue entregamos também. J& a Agostinho Gomes esta toda 100% entregue. Agora nés
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estamos naquela fase de fazer pente fino, tudo o que vai surgindo apds a implantacdo. A
gente esta fazendo um pente fino para tirar tudo que for possivel, tudo o que tiver dentro do
nosso contrato, n0s vamos fazer, dar solugcdo para o problema, que foi pedido. Pode passar.
Carlos de Campos, essa é uma novidade. Vocés ndo devem ter visto ainda. Acho que foi
implantado, inclusive, essa semana ou essa noite, foi quando come¢camos. Esta naquela fase
de que foi concluido o pavimento, mas estava aguardando a sinalizacdo. O caso especifico
da sinalizacdo nova. Esta ai a Carlos de Campos, acho que essa vocés ndo viram ainda.
Pode ir para a frente. Temos a manutencao da Teotbnio Villela, foi tdo pedido, se ndo falha
memoria. Eu ndo sei quem foi que pediu, que estava falando que a Teoténio Vilela estava
muito ruim. Estava com falta de sinalizacdo, precisava fazer um tratamento, pois ela foi
implantada ha muito tempo e n&o tinha sido concluida. Enfim, precisava de fato fazer a
manutencao. Foi feita totalmente a manutencao, eu ndo sei se ja esta 100%.

02:04:44 Michele Perea Cavinato: Foi o Paulo e o Marivaldo.

02:04:47 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: O Paulo e o Marivaldo, esta ai Paulo, esta
ai Marivaldo, a resposta. Demorou um pouquinho. Mas est4 acontecendo nesse momento.
Eu s6 nédo sei se foi 100% concluido, mas se nao for, esta bem perto de concluir. L4, eu sei
gue faltava bastante gradil tinha muito problema com o gradil que estava faltando, que
terminou sendo abalroada. Esse € o nosso grande problema, de implantacdo de gradil,
porque o custo do gradil termina sendo muito alto para poder fazer. Mas, estdo sendo
implantados todos os gradis e est4 sendo feita a manutencédo de toda a extensao da Teotdnio
Vilela. Vamos la. O que estou sabendo, nesse momento, a gente esta tem uma solicitacdo
bem forte, uma reclamacéo nas redes sociais da Sumaré. A Sumaré, a gente vai também dar
inicio ao processo de manutencdo da Sumaré. Tem varias vias que a gente esta nesse
processo de retomada da manutencdo. Estamos aguardando também a abertura da
liberacdo da verba, para a gente poder retomar o inicio da manutencéo. A principio, 0 que eu
tenho aqui para poder fazer: dar inicio a Sumaré e a Metallrgica, ndo sei se tem mais
alguma.

02:06:38 Fernando M (Convidado): Posso complementar a fala do Dawton?

02:06:40 Michele Perea Cavinato: Pode. Ldogico.

02:06:42 Fernando M (Convidado): Bom dia, pessoal. Especificamente, com relagdo a

ciclovia da avenida Sumaré, a manutengcdo comecou na semana passada. Acho que quinta
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ou sexta-feira, se eu ndo me engano. NOs temos também ordem de servico emitida para a
ciclovia Octélia Isa Gotice, na regido do rio Pinheiros. Eu ndo sei se chega a ser Interlagos
também ja iniciar. Iniciada, temos a Metallrgica também, que estd nas proximas.

02:07:16 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Muito obrigado, Fernando, desculpe entrar
na sua ... Fernando é o fiscal de contrato. Tem muito mais propriedade para falar sobre esse
assunto do que eu, com toda certeza. Michelle é a gestora e o Fernando € o fiscal. Eu sou o
segundo fiscal.

02:07:35 Michele Perea Cavinato: Dawton, na apresentacdo faltaram as fotos da Jair
Ribeiro. Eu estou com algumas aqui. Eu complemento e passo para o grupo depois.
02:07:42 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Por favor, a Jair Ribeiro foi concluida. Acho
qgque € importante. Acho que apresentamos a Jair Ribeiro na outra apresentacdo, na
apresentacao anterior, eu acho que sim, mas podemos passar para eles. Passa, acho
importante a gente falar. Tem mais alguma abordagem aqui? Da pauta?

02:08:06 Michele Perea Cavinato: Tem sim, o Thomas quer falar alguma coisa.

02:08:11 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Pronto, vamos Ia.

02:08:13 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: A primeira coisa, € uma pergunta
mais geral, mas Aline, acho que vai falar, provavelmente. Acho que era em torno de 20 vias
de ciclofaixas que foram removidas pelo asfalto novo. Se tem algum status? Porque teve um
atropelamento na Rafael de Barros, vai ter BO, vai ter processo. A empresa que esta fazendo
o asfalto pés cone em volta dos carros estacionados, mas ndo onde deveria ter ciclofaixa.
Teve um atropelamento bem ali, entdo ndo é legal. Felizmente o ciclista esta bem, mas a
bicicleta ja era. O cara vai ter que ficar de licengca médica algum tempo, mas isso € um
problema que a gente ja tinha sinalizado que ia acontecer e aconteceu. Ja teve o video da
Renata na Dionisia da Costa, ndo precisamos repetir. Isso tem que dar uma acelerada. Tem
ruas que foram recapeados trechos que néo pintaram ciclofaixa, tem as que foram totalmente
recapeadas também. Esta sem ciclofaixa, tem lugar onde fizeram s6 a pintura da linha
branca ou da linha vermelha. Por exemplo, viaduto Paraiso, eu passei la na sexta, ou no
sabado, ndo puseram, jogaram uma linha vermelha. Pintaram todo o viaduto, toda a cena da
ciclofaixa. SO0 tem uma linha vermelha, ndo tem tacha, ndo tem linha branca, ndo tem o
desenho do pictograma na bicicleta. Quando ele dobra, por exemplo, para pegar a
Bernardino de Campos, naquele trechinho do lado do McDonald's novo, jogaram, fizeram a
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pintura bonitinha. Mas ndo tem tachao e os carros vém na velocidade, por causa do farol do
Abilio com a Fernandino. E eles andam em cima da ciclofaixas sem nenhum pudor porque
ndo tem tachdo. A Luiz Goes, sem tachdo também, em 2 trechos que recapearam. Ela tem
pintura, mas o pessoal anda em cima e nao liga. E a Wirth aquele especialmente, passei
nela, passando por ela quase todo dia, ela esta boa parte sem pintura nenhuma. Sinalizaram
toda a sinalizacdo da via, exceto a ciclofaixa, de novo. Quase 90% dela, o Unico trecho que
sinalizaram a ciclofaixa, € a primeira e a segunda quadra, quando vocé sai da Rubemberg,
guando vocé vem ali de Moema e nesses trechos que sinalizaram a ciclofaixa, tiraram meio
metro facil. Pelo menos meio metro. Nao parei para medir, porque, geralmente, estou indo
vindo do trabalho, mas, estreitaram bastante. E é justamente num lugar onde a Whita € super
larga e a ciclofaixa foi feita do lado que tem, ndo gera transito, vamos dizer dessa forma, mas
estreitaram mesmo assim e nao fizeram a sarjeta, entdo o que vocé tinha? Nao vou lembrar
a metragem, mas vocé tinha mais ou menos 2 e meio 3 m ali, estou chutando, virou coisa de
1,5 m com sarjeta, com degrau. O pessoal estd andando fora da Unica quadra, onde
sinalizaram de volta porque ndo da para andar porque o degrau estd bem no meio. Eu tenho
umas fotos, vou mandar para vocés depois. Entdo, tem que ver com a empresa que esta
fazendo o asfalto novo, o recapeamento, por que a demora em sinalizar? Por que ndo esta
fazendo sinalizacdo temporaria? Por que esta sinalizando errado depois que faz? Para néo
ser s6 o cara chato toda hora. E muito bom que vocés trouxeram a apresentacdo e as
tabelas, como a gente pediu. Vou pedir para vocés compartilharem isso por e-mail e cabe um
elogio Unico que eu tenho para fazer, sinceramente, mas que a Vergueiro, vocés acertaram,
ela voltou um tiquinho mais largo. N&ao sei quanto, pouca coisa. Mas, pelo menos ali, vocés
acertaram e ali deveria ser o padréo para tudo. Eu sei que n&do séo todas as obras que estao
na gestdo de vocés, etc. Tem milhares de burocracias no caminho, mas tem que ficar em
cima, porque nao da para ficar ... Franca Pinto, a Rafael de Barros, por exemplo, que
conectam com o Ibirapuera sem ciclofaixa 2, 3 meses a gente j4 estd em marco. Eu vou
passar, a minha acaba aqui.

02:11:55 Michele Perea Cavinato: Mas, a apresentacdo esta com vocé. Eu passei no
comecinho dela. Passei por WhatsApp, mas eu compartilho por e-mail.

02:12:01 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: T4 bom, obrigado, ndo tinha visto
aqui. O Rogério perguntou das concorréncias 002 e 003, ndo sei se isso ja foi ...
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02:12:17 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT:. Bom, o que eu posso falar das 2
concorréncias? Nos estamos notificando a empresa constantemente de tudo, quer dizer,
cumprindo todas as regras, juridicas e legais, para poder dar andamento ao processo até o
final. A gente realmente ndo sabe se o que vai acontecer. NOs estamos aguardando a
resposta da prépria empresa com relacdo a dar continuidade as vias que foram contratadas.
Eles estdo fazendo. Entdo € isso. O que eu posso falar sobre isso, nesse momento, € isso,
porque € isso que esta acontecendo. NOs estamos tomando todas as providéncias
necessarias, porque para dar continuidade ao processo de implantagdo que eles foram
contratados ... Acho que o Rogeério falou de mais alguma coisa, colocou no chat. O que
aconteceu?

02:13:24 Michele Perea Cavinato: Perguntou sobre o contrato 03, 04, 05.

02:13:29 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT. O que eu falei foi exatamente isso.
Estamos tomando todas as providéncias juridicas necessarias para que o contrato seja dado
continuidade ai.

02:13:43 Michele Perea Cavinato: Lucian.

02:13:44 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Ah, fala, desculpe, Lucian.

02:13:48 Rogerio Viduedo — Jornal Bicicleta: Eu ndo entendo qual € o problema. Isso que
a gente ndo entende.

02:13:54 Fabio Kon (IME — USP): O problema especifico, Lucian. Acho que foi o Rogério
gue falou. Estamos ndo medindo esfor¢cos para que a empresa dé continuidade ao processo,
para nao ter que encerrar 0 contrato e comecar tudo de novo, porque um processo como
esse, encerrado, significa que tem que fazer uma concorréncia nova. Tudo bem. Vai dar um
problema especifico para a empresa, que também nao interessa para nos, se se a gente
encerrou o contrato. Mas para nos € muito pior. Se ele ndo continuar e se a gente permitir
gue ele continue e termine essas obras, para nés é melhor. Entdo nds estamos naquela fase
mesmo de dar oportunidade para que ele conclua o projeto. Ele conclui a implantagao e
encerra o contrato que ele se prop6s a executar é isso. Vai chegar 1 hora, e a gente esta
conversando com 0O nosso juridico. Esta nos orientando com relacdo a isso, até as
possibilidades de negociacéo e partir para o que a gente acha que tem que partir, 0 que for
aconselhado. Entdo, nesse momento nds estamos nessa fase. Eu ndo tenho. A gente nem

tem mais como falar sobre isso. A questdo é juridica agora. E isso. Estamos sendo
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orientados. 1sso ndo esta na nossa ...

02:15:36 Rogerio Viduedo — Jornal Bicicleta: Desde sempre a gente ndo entende, o0 que
falta é dinheiro?

02:15:43 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: N&o. N&o € dinheiro.

02:15:45 Rogerio Viduedo — Jornal Bicicleta: Eu fui, no Carnaval, até a Radial Leste. O
gue foi feito, foi feito s6 no comeco perto do viaduto Bresser, que foi feita uma concretagem
até a hora que cruza.

02:16:01 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Esse assunto ...

02:16:03 Rogerio Viduedo — Jornal Bicicleta: Radial Leste. A parte que € realmente
necessaria, que é chegar la no Tatuapé, ndo tem nada. Também fui a Alvarenga. Bem, sou
aqui da ponte do Jaguaré. J& me falaram que la na Freguesia do O foi concretado, foi
derrubada a barreira ... Eu entendo a empresa fala assim: eu ndo vou fazer mais, porque eu
quero mais dinheiro. E isso? Porque essa empresa Habitem, também faz algumas obras da
PPP da Habitacdo. Ela esta la também.

02:16:37 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: N&o, PPP da habitacdo ela ndo esta. Nao
€ Habitem.

02:16:41 Rogerio Viduedo — Jornal Bicicleta: Mas ela esta em outra outras obras
habitacionais?

02:16:44 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Ela tem outras obras da prefeitura. Tem
contratos com a prefeitura.

02:16:50 Rogerio Viduedo — Jornal Bicicleta: O que ela falou sobre os motivos de néo
estar fazendo. Por exemplo, essa da Radial Leste, que a Jackeline, cobrou. Mandou oficio
para eles e tudo mais. Eles falaram: olha, vocés ndo mandaram o dinheiro. Depois eles
falaram: olha, a gente néo vai conseguir fazer porque precisa de 240 dias de prorrogacao do
prazo, porque vai ter muita chuva e tudo mais. Mas nao tem uma resposta. Qual é o motivo?
E uma coisa velada, ndo se sabe no oficio deles, eles falam que nédo estdo fazendo porque
primeiro demorou para fazer as OSs. E curioso porque tem OS, que foi emitida em 2022 e
2023, que a prefeitura ndo deu dinheiro, demorou para liberar o dinheiro. E outra ... Ndo da
para fazer com chuva. SO que, por exemplo, Radial Leste ja recebeu muito mais do que 50%
do valor da obra. Na avenida Jaguaré também ja recebeu 2/3 do valor da obra. E o dinheiro
estd la parado, Dawton. E ninguém responde, vocé sO fala: Ah, estamos vendo com o
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juridico. Eles tém que terminar, a gente vai dar oportunidade, mas ndo da uma explicacao.
Dawton, vocé diz que aqui ninguém enrola ninguém, mas isso aqui € enrolar a gente.
02:18:17 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: N&o, é enrolar. E que € um processo
juridico e a gente ndo vai botar um processo juridico na nossa pauta da Camara tematica, s6
isso. Com certeza, quando as providéncias forem tomadas, vocés vao ficar sabendo. E a
gente ndo pode pegar uma pauta juridica e botar numa reunido como essa. E isso. Eu n&o
guero ter problemas para poder responder depois, sobre assunto que eu nao devia estar
respondendo. Entdo, ndo € o ndo. E o lugar para a gente responder sobre essas questdes.
As providéncias que estdo sendo tomadas, nos estamos tomando. Pode ter certeza. E um
contrato entre a SMT e essa empresa. Todas as providéncias cabiveis, juridicas, que sao
necessarias, nés estamos tomando, ndo tenha duvida disso. Ndo tem porque a gente, ficar
ndo tomando essa providéncia. Mas vamos |4, vamos para o préximo, Lucian.

02:19:17 Lucian CTB: Oi, gente. Ndo sO6 porgue, como mencionaram 0 recapeamento e
falaram da Vergueiro, ficou bastante bacana, mas queria registrar, particularmente, a gente
ainda tem problema como foi feito, problema de drenagem bastante grande na Vergueiro.
Principalmente, entre o metrd, na Rosa, na altura do 2341 até o contador de ciclistas. Aquela
parte sentido Paraiso, que vai para passar na frente do Colégio Etapa. Com o problema de
drenagem muito grande, com o acumulo de 4gua onde foi feito. Nao foi feito o nivelamento
correto. Entdo, principalmente, ali na Rosa, a faixa inteira fica interrompida. E também
guando foi feita a sarjeta de concreto, ndo foi feita nenhuma protecdo, nem nada. Entdo, logo
em seguida, os proprios caminhdes, acho que passaram por cima, entdo eles atropelaram
todo o concreto. Ai ficou o suco do pneu de um lado e a Montanha do cimento foi jogada para
o outro. Ali esta tudo inviabilizado. Precisava tudo ser refeito para poder dar a aprovacao da
obra.

02:20:25 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Eu sei, ainda estou notificando la. Tem a
empresa para ele tomar uma providéncia. Com relacdo a drenagem, eu ndo sei, porque a
gente precisa ir la dar uma olhada. Vou ver, para saber, se € um problema especifico do
pavimento, porque ali sempre inundou. Sempre teve esse problema com a agua la, sempre
teve problema especifico do pavimento. Vocé tem alguma boca de lobo ali que precisa ser
desobstruida. Eu ndo tenho como te responder, porque realmente eu lembro do assunto,
mas nao lembro se ali tem uma boca de lobo especifica para a gente poder tratar essa boca
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de lobo.

02:20:57 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Desculpa interromper, sair da ordem,
mas so para te esclarecer, ali tem mais de uma boca de lobo. A subprefeitura ja foi desentupir
vérias vezes. O problema é que a ladeira, o formato da rua. Nao sei como € o termo técnico
disso. Ele joga agua, ela fica entre duas. Como?

02:21:19 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Greide da rua.

02:21:20 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: O Greide da rua deixa a agua
acumulada entre as bocas de lobo, entdo tem que fazer uma, ou tem que fazer mais bocas
de lobo, além de desentupir com frequéncia. O que aconteceu quando eles fizeram um
asfalto ali, eles removeram o asfalto antigo, e a subprefeitura tinha feito o qué para evitar
esse acumulo na ciclofaixa? Ela fez um recapeamento especifico na ciclofaixa por cima,
entdo ela deixa a ciclofaixa mais alta que a sarjeta. Tinha um degrauzinho ali, s6 que naquele
trecho onde a 4gua acumulava, entre as 2 bocas de lobo, a agua ndo acumulava ali, naquele
trecho caia aquela sarjeta e ficava uma poca na sarjeta s6. Quando rasparam tudo, rasparam
esse asfalto mais alto nesse trecho que tinha sido feito, entdo, voltou a acumular isso. Voltou
a curva antiga, la na ciclofaixa.

02:22:06 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: E bom saber de disso, Thomas, que nds
vamos conversar com a subprefeitura la. A empresa que fez, eu acho que é possivel, sim,
fazer um conserto. Reformular esse pavimento, fazer uma frente de uma capa, acho que é
possivel, sim.

02:22:24 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Tem alguém passando, tem um
buraco aberto na cal¢cada ali um pouco antes, na altura do farol de pedestre, na frente do
Colégio Etapa, tem um buraco enorme na calgcada que comecaram a mexer, quebraram sua
calcada e é fundo, puseram um cone e sumiram. Nao sei de quem € o cone e nao tem
notificacdo, entdo talvez vé se tem alguém mexendo ali, 0 que é.

02:22:45 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Bom ...

02:22:46 Lucian CTB: O que o Thomas falou mesmo. Especificamente na frente do 2341,
gue é um retorno ali € questéo do nivel do asfalto, porque ele fica empossado numa ilha. Ele
fica s6 naquela ilha 14, tanto que se fosse para frente e para tras ou para o lado, a agua,
escoa normalmente. Mas aquele canto da ilha, do passeio junto da ciclofaixa, ali € uma
guestao do como foi feito o nivel do asfalto, do concreto, porque é uma questao de 1,5 metro
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guadrado. Basicamente, isso precisa ser feito. Obrigado.

02:23:24 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: George.

02:23:28 George Queiroz: Quero falar sé rapidinho. Na verdade, eu me perco um pouco
com tanta licitacdo, tanto coisas. Essas coisas assim, o Rogério consegue acompanhar
melhor do que eu essa papelada, mas como sou usuario. Estou do lado de ca do balcéo e a
gente esta entrando na imprensa. Foi feito 30 km. A meta € 300, ou seja, 10% da meta e
faltam 8, 9 meses para acabar o ano, a gestado. Ai foi feito o célculo. Vocé tem que fazer 1 km
de ciclovia por dia para atender essa meta. Me parece muito claro que vamos ter problemas
para chegar. Eu queria escutar melhor de vocés, porque faz muito tempo que a gente esta
conversando. Teve todo o tempo de planejamento, eu comecei a ouvir essas reunides, eu
estava em quarentena. Eu lembro que eu estava de quarentena ouvindo as primeiras
reunides virtuais e eu lembro que foi falado que a gente estava fazendo uma PPP com a
Cohab para agilizar, porque uma PPP era muito mais rapida, s6 que era mais rapido em
2020. Nés estamos em 2024 e ouvindo falar ainda de PPP. Pelo que entendi, ndo foi o
método que agilizou essa alegacdo. Nao sei, porque eu ja vi outras gestdes fazendo muito
mais rapido sem usar esse expediente. Entdo me parece que o0 expediente que VOCés tém
usado, ndo esta atendendo esse critério. Esse critério de celeridade, porque ndo esta
acontecendo, ndo esta na rua, por mais que vocé me explique de forma técnica ou de coisas
gue vocé nao pode falar, questdes juridicas que ndao podem ser ditas. As coisas sdo das
entranhas do poder publico, mas, eu acho que, de qualquer forma, nés aqui, como do lado
de ca do balcdo, temos que pedir explicacdes constantemente. Obviamente, quem tem que
explicar isso vai ser o prefeito. O prefeito é candidato, ele vai pedir meu voto, ele vai ter que
explicar porque é ele o chefe do executivo. Ele vai ter que explicar porque ndo estao
acontecendo, porque digo isso? Vocé pegar, fazer 10% da meta em 3 anos e X meses e
fazer 90% da meta em 9 meses. Isso €, em qualquer planejamento, em qualquer area, em
qualquer situacdo, néo é ideal. Nao € legal. Mas isso impacta a nossa vida no sentido de
seguranca viaria. N0s queremos ciclovia no chdo, porque a gente quer seguranca. Esse
impacto nos nuameros, que também o prefeito vai ter que responder por esses numeros
horrorosos de mortes no transito, no ciclismo. A morte de ciclistas aumentou, mortes de
pedestre aumentou, a morte de motociclistas aumentou, apesar da fraude da faixa azul, que

ele também vai ter que responder sobre essa fraude. Mas assim, ndo € tema aqui. Mas, eu
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acho que a gente precisa ... 0 poder publico comecar a talvez, ser um pouco mais claro sobre
0 que tem acontecido porque € um problema generalizado, a gestao publica na midia esta
aparecendo problemas diversos com contratos. Nao s6 os de mobilidade, que a gente tem
apontado problemas. A gente ndo sabe bem, etc. Mas séo sérios, sdo sérios, estdo na midia,
estdo na midia, problemas muito sérios, generalizados na gestéo publica. Eu ndo queria que
a gestdo de mobilidade passasse por esse mesmo tipo de calor. Esse tipo de problema que
vai dar, € uma bola de neve. Entédo, eu queria que a gente conversasse, talvez de forma mais
aberta sobre ...

02:27:32 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Entdo, vamos conversar. Eu acho que ...
02:27:35 George Queiroz: Vamos la.

02:27:36 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: S6 uma esclarecida. Bom, nos estamos
afirmando desde o inicio, que a PPP de habitacdo é um modelo mais agil do que a licitagao e
a concorréncia. Bom, ndo precisa ir muito longe. N6s fizemos o processo inicial, tanto da
concorréncia dos 157 km quanto da PPP. N6s comecamos na mesma época, falamos da
mesma época, colocamos 0s niUmeros na mesma época para vocés. O que nos temos de
resultado? Vamos colocar assim, tudo aquilo que nés planejamos do inicio até agora dos 157
km, por exemplo, ndés ndo conseguimos tirar ainda do papel e colocar na praca porque foi
analisado, vai para o tribunal de contas. N6és somos notificados. N6és damos as respostas.
Quer dizer, estamos aguardando a questdo da liberacdo desses 157 km, que é elaboracao
de projetos mais execuc¢ao de obras.

02:28:44 George Queiroz: Isso dancou para esse ano.

02:28:48 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: N&o entendi?

02:28:48 George Queiroz: Esses 157 que estao judicializados com o tribunal de contas, ndo
sai esse ano nem por reza brava.

02:28:54 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Se se vocé perguntar para mim.

02:28:57 George Queiroz: Falando em portugués aqui.

02:28:59 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Eu ndo concordo com vocé. Vocé vai me
desculpar. Eu vou dizer para vocé, eu vou te responder o seguinte: 31/12/2024 € 2024. O
nosso planejamento, o nosso trabalho, ele esta focado. Vocé est4, esta escutando, George?
George?

02:29:25 George Queiroz: Oi, desculpa, s6 fui interrompido aqui, segue.
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02:29:27 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Para eu nao ter que repetir novamente
depois.

02:29:30 George Queiroz: Nao, tranquilo, estamos gravando aqui.

02:29:34 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Até 31 de dezembro de 2024, a meia-noite,
as 11h59 de 2024. Estamos trabalhando para que este processo que esse projeto seja
implantado. Entédo, se vocé perguntar para mim se n0s vamos cumprir a meta, eu vou afirmar
para vocé que nGs vamos cumprir a meta e ndés estamos trabalhando para isso. Estamos
trabalhando para isso. Aquele pacote 14, sdo varias empresas, varios lotes e 9 frentes de
trabalho para vocé ter uma ideia, para poder cumprir 0S prazos que a gente esta pedindo.
Entdo é um projeto especifico. Realmente é um contrato especifico e nds estamos
trabalhando para isso e estamos trabalhando bastante para a gente viabilizar e botar isso em
campo. S6 que o da PPP, ja foram contratados os projetos. Todos os projetos foram
analisados aqui, entre SMT e CET ja passaram por esse processo de liberacdo. Grande
parte desses processos, desses projetos, inclusive, ja tém TPOV, que é o termo de
permissdo de uso da via, emitidos, ou seja, desses projetos, muitos deles ja estdo sendo
entregues. E a partir do momento que sai essa liberacdo desse recurso que nds estamos
atrds agora, a nossa emissdo de ordem de servico é imediata. Ou seja, naquela planilha
inicial, 24 km, eu emiti uma ordem de servico amanhd, se for liberado o recurso e a empresa
€ obrigada a dar inicio a implantacdo das obras, é isso. Entdo, nés estamos falando de 87
km ja liberados, que faltam la a via dos Bandeirantes. Tem 87 km que podem ser implantados
imediatamente. E isso que eu estou falando e vocé vé. Passamos 3 anos nesse processo de
liberacdo, de elaboracéo de projeto, de aprovagdo de projeto e dar inicio as obras desses 87
km. N&o sei se vocé percebeu, mas ja tem 12 km que estéio na rua 12 km. E pouco?
02:31:57 George Queiroz: E muito pouco. Me desculpa, s6 pela ordem, a gente tem essa
guestdo de expectativas, mas quando a gente fala 300, quando em 2022 foi falado e
divulgado em midia de que haveria 150 km em 2022, ha 2 anos atras, e se entrega 4. 1sso
gera midia negativa, gera uma série de problemas. Entdo a gente tem que ter assim, é claro,
com cuidado com a expectativa. A expectativa nossa é ter muito mais, é claro, agora, quando
comeca a ter essas coisas: vocé nao pode dizer o que acontece. A gente sabe, nossa visao
daqui é que tem coisas graves acontecendo, ndo a nossa visao do lado direito ...

02:32:35 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Nao deveria estar colocando assim, porque
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nao dizer o que ndo pode. Eu estou abrindo super, estou sendo super aberto.

02:32:43 George Queiroz: Falando porque tem questdes juridicas, vocé disse que tem
questdes juridicas, que ndo cabem a este foro. OK, tudo bem, mas eu estou falando que o
fato é que nds temos um problema, esta tudo assim, quando foi dito 150, entrega 4, isso
gerou um problema, negativo, isso ha 2 anos atras. Ai ele falou assim: pd, vamos recuperar,
nao se recuperou, o ritmo muito lento, qual que é a nossa ...

02:33:07 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Nao é entrega 4

02:33:08 George Queiroz: Expectativa de que isso ... Isso € 0 que saiu na midia, esta
publicado, eu estou falando é o que esta, foi pedido por ..., estad 14 na Veja, eu ndo posso
despublicar ndo fui eu que publiquei. Agora, quando a gente imaginar que a gente do lado de
ca, imaginar que a gente passa 3 anos numa toada e de repente, em 6 meses uma coisa ...
entendeu? Porque existem problemas sérios que eu ndo sei quais sdo, ndo tenho nem
conhecimento para tal. Mas, assim eu acho que a gente tem que se alinhar sempre para que
a gente nado fique, porque isso vai gerar mais midia negativa, nés vamos entrar num
processo complexo que € justamente o0 processo eleitoral. E vai ter que passar, ndo vai ter
gue responder a mim, vai ter que responder a rede Globo.

02:33:55 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Minha preocupacdo € o seguinte. Logico
gue a gente da resposta a midia constantemente, eu tenho maior respeito pela midia. Nao
tenho problema nenhum com a midia. Mas, eu tenho que estar preocupado com o trabalho
que nds temos que executar. E isso que nos estamos fazendo agora. Tanto a SMT quanto
CET estéo trabalhando, esta debrucado sobre o trabalho, que esta sendo executado. E vocé
pode ter certeza que nés ndo vamos medir esfor¢os para poder entregar os 300 km, pode ter
certeza.

02:34:25 George Queiroz: Eu queria ouvir o prefeito falando.

02:34:26 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: E um desafio. E um desafio grande. Eu
concordo com vocé. E quase impossivel? Eu também posso concordar com vocé sobre esse
termo, mas impossivel ndo é.

02:34:40 George Queiroz: Por isso que eu queria o prefeito aqui.

02:34:42 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Quando eu estou dizendo que nao é
impossivel, € porque ndo é impossivel mesmo. E nos estamos trabalhando para isso. Eu

Acredito. Eu acredito que ndés vamos entregar. Se eu ndo acreditasse, eu ndo estava
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afirmando aqui, € verdade. Eu acredito que nés vamos entregar. Eu Acredito que nés vamos
ter muito trabalho, o esforco vai ser muito concentrado, vai ter muito, teremos bastante
problema para enfrentar pela frente. Mas o trabalho é esse. Ninguém esta fugindo do
trabalho, ninguém esta dizendo que n&o vai implantar. Eu estou afirmando para vocé, nés
vamos implantar sim. O que depender da SMT e da CET, sera feito. Bom, eu acho que a
gente ...

02:35:23 George Queiroz: Beleza, Dawton. Desculpa, ndo € pessoal. Vocé sabe que néo é
pessoal. A questao € que a gente quer pedalar, cara, sé isso. Mas promessa é divida. Vamos
gue vamos e a gente € Sdo Tomé, a gente quer ver tudo. Obrigado, Dawton, obrigado e
desculpe.

02:35:44 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Eu tenho aqui uma ...

02:35:46 Michele Perea Cavinato: Atualmente ...

02:35:49 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: S6 vou fazer o seguinte. Sdo 12h47. Estéo
escritos o Thomas e a Aline, eu vou encerrar as inscricdes para a gente poder falar, ta bom, e
vamos la.

02:35:59 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: E uma pergunta rapida, a Michelle
mandou 0s projetos que estdo em aprovacgdo, etc. Eu quero saber como a gente faz para
comentar como a gente pode solicitar a mudanca neles. Porque eu ja vi coisa que tem
conexdo com o metr6, com pontos de interesse para os ciclistas perto e querendo conclui-los
para vocés avaliarem, porque senao vai ficar como a Siqueira Bueno, foi Agostinho Gomes.
Vocés fizeram, ela ficou legal, s6 que ndo chega no terminal Sacoma. Nao chega no metrd
Sacoma, é um ponto que perde total sentido. Esta conectado, mas nao foi feita a conexao
por algum motivo. N&o sei porque muitas vezes.

02:36:38 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Estamos trabalhando para chegar.
02:36:40 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: E, mas em vez de ter que trabalhar
depois, onde vocé ja fez, se a gente consegue mostrar para vocés antes. A nossa funcao
aqui € mostrar: essa via tem o metr6, tem a escola. Para vocés incluirem no primeiro projeto.
Entdo, em vez de ir depois, a gente ter que ficar brigando por microconexao acho que facilita.
02:36:59 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT:. Com certeza. Vocé pode mandar via e-mail
mesmo, para 0 mesmo canal que a Michele te encaminhou, pode mandar via e-mail. A gente

vai responder e vai encaminhar para CET. Aqui, participando da reunido também, a gente vai
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fazer os encaminhamentos necessarios, fica tranquilo. Vamos 14, Aline.

02:37:22 Aline Pellegrini Matheus: Bom dia, pessoal, primeiro, desculpe o barulho. Estou no
onibus indo para o trabalho, no metr6, eu nao iria conseguir continuar participando da
reunido. Eu queria saber a respeito das vias. Vocés colocaram na pauta sobre o retorno das
17 vias que eu citei na reunido passada e informar que essa lista jA aumentou para, pelo
menos 21 vias.

02:37:50 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Vinte e uma?

02:37:51 Aline Pellegrini Matheus: Sim, porque tem ainda 2 vias no grupo que me foge o
nome agora. Tem mais 2 vias na Moca, que foram apagadas recentemente. A Patriotas e a
Silva Bueno, pela operacdo asfalto novo. Ja estdo com falta de fiscalizacdo. O Thomas
sinalizou que foi um ciclista atropelado na Rafael de Barros, na verdade, foram 2, que a
gente ja teve noticia. A gente precisa urgente dessas sinalizacbes. Eu queria pontuar,
novamente, a questdo da Hugo Beolchi, que pelo que sei, nem sei quantas vezes a gente ja
falou esse assunto aqui. Alguns problemas foram solucionados. N&o sei se a Jacke esta na
reunido, ela que € a fiscal dessa obra, alguns problemas importantes foram solucionados.
Aquela guia ... aquela guia que estd com super problema na intersecdo da Engenheiro
Armando com a propria Hugo e a rua dos Taparas foi super solucionada. Acho que foi uma
boa solucdo, mas, alguns ndao temos sinalizacdo semaforica em boa parte do trajeto. Nao
temos espectrogramas pintados em boa parte do projeto. Enfim, a gente ainda tem alguns
bons problemas estruturais que nao foram removidos. Acho que a gente podia pensar, nao
sei se a gente poderia fazer alguma reunido, alguma coisa, para pensar numa solugao
melhor para eles. Gradis que estdo naquela parte da avenida Hugo Beolchi. Eu ndo sei se é
vandalismo, ou algum carro que bate. Nao sei, mas constantemente os gradis estdo sendo
retirados, danificados. Quem retira, retira parcialmente. Eles acabam ficando soltos e
pendendo para o lado, ou da ciclovia, ou do lado do carro e podendo causar sinistro tanto de
um lado quanto para o outro. E pode causar agOes graves. Fica o registro desses
apontamentos. Eu queria saber das outras vias, vocés vao fazer para ninguém mais ... Como
gue fica sempre trabalhadas pesquisas, obrigada.

02:40:32 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Bom, essas vias, nos colocamos la na
CET. Como eu falei na reunido passada. NOs temos o contrato da manutencdo que esta sob
a guarda e a responsabilidade sobre a gestdo da SMT. Algumas dessas que apresentamos e
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0 outro que esta no asfalto novo que € junto com a SM Sub. A SM Sub faz o recapeamento e
ela fica responsavel pela implantacdo, ou seja, ela repassa a verba para a CET, elabora o
projeto da manutencdo e a CET implanta esse projeto. Mas, com apés o repasse da verba da
SMT da SMSub. NO6s pontuamos disso para a CET em outra reunido, fizemos
encaminhamento e a resposta que nds temos que esta sendo feito e sera feito de acordo
com o que estdo planejando. O que a gente pode falar, Lili, € que dentro do procedimento
deles, eu ndo, eu ndo sei exatamente qual, o que ocorre, mas tem um problema de liberacao
por parte da SMSub para poder liberar a repintura, a refinalizagdo. Entdo esse processo
dentro do trabalho deles, ele esteve sendo mais demorado e terminando virando isso. Nés
comecamos a conversar com a CET da possibilidade até de parte desse processo, dessa
repintura, vamos dizer assim, passar, a gente fazia através do contrato da SMT, nds estamos
conversando e néo tem resposta sobre isso, para poder melhorar a velocidade da repintura
dessas vias. N6s estamos nesse momento olhando exatamente essa possibilidade da SMT,
gue tem um contrato, tem verba para isso. Para poder estar ajudando a CET na
regionalizacéo dessas vias, € isso.

02:42:42 Aline Pellegrini Matheus: Entendi. Mas eu queria colocar dois pontos que a gente
vem cobrando em todas as reunifes. Quando a gente fala desse questdo de pessoa e que a
gente sabe que consta um contrato, e assim, vocés, cada contrato tem um fiscal de obras.
Por exemplo, a gente sabe, tem vocé, tem a Michele, tem a Jack, o Fernando. Fernando,
inclusive, aqui, acho que ia responder a respeito das outras vidas. Nessa questdo da
fiscalizacéo, eu acho que vocés tém pecado, faltado um pouco, porque, por exemplo, a gente
vé gque a sinalizacdo ela além dela demorar para vir. Ela chega primeiro, a sinalizacdo do
carro, em vez de chegar a sinalizacdo, por exemplo, da faixa do pedestre, que € o mais
vulneravel. Que € o mais importante de todos. Ndo chega primeiro a sinalizacdo da ciclovia,
nao chega primeiro, nossa, se eu virar a camera que VOCEs vao ver, centenas de
motociclistas passando na ciclofaixa. Enfim, voltando, e a sinalizagcdo ndo chega. S6 chega
para o carro. E ai depois que ela vem para o carro, passa muitas semanas para vir a
sinalizacdo do pedestre, depois vem a do ciclista. Por que a liberacdo da sinalizagcéo para a
pintura do carro vem e a do ciclista e do pedestre ndo vem se € a mesma tinta e 0 mesmo
trabalho que é fake, entendeu? E 0 mesmo processo que é feito. Acho que demora mais para

tentar a faixa do carro, porque séo varias vezes fazendo o0 mesmo processo, pintar uma linha
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das lumias do que pintar ... Enfim.

02:44:37 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Essa questéao eu entendi.

02:44:39 Aline Pellegrini Matheus: E a outra questdo que falta a vocés fiscalizarem, e isso
€ ainda mais grave, € de néo ter a sinalizacdo de seguranca antes dessa sinaliza¢do voltar.
Aqui na Vergueiro ainda vocés male mala ainda teve alguma finalizacdo de seguranca,
porque € uma via que é muito longa, que € uma via que fica muito exposta, muito exposta
midiaticamente, praticamente. Assim, falando de midia mesmo, mas outras vias, um dia a
gente esta sinalizando para vocés que aconteceram atropelamentos de colegas nossos
foram atropelados, entendeu? E vocés simplesmente ndo fazem nada. A gente ndo sabe
mais 0 que vai esperar acontecer. Talvez, se algum de nos morrer, talvez, vocé faca alguma
coisa, entdo, assim, a gente precisa que venha a sinalizagdo da seguranca enquanto a obra
acontece, para que a gente nao fique desprotegido porque o carro nunca fica desprotegido, o
carro continua passando. Vocés ndo param a vocés, preferem incomodar um hospital a
noite? A vizinhanca esta dormindo a noite do que parar o transito por algumas horas durante
o dia para passar o recap, nunca para o transito, mas a gente ndo pode ter uma faixa de
seguranca tranquila para a gente passar. O pedestre ndo tem uma faixa segura para poder
atravessar nunca, entendeu? Entdo esse tipo de observacéo assim a gente bate, a gente fica
chato, a gente fica cachado. Ja o ciclista esta reclamando um pedestre reclaméo, mas é
porque a gente sente. Se sente sempre o preterido. Sempre o afastado, sempre o
marginalizado, sempre o longe do debate, sempre o longe, o da discusséo, porque a gente
nao consegue fazer as atividades, as coisas que a gente precisa.

02:46:39 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Aline, 0 que eu posso te responder é o
seguinte. Dessas propostas, isso que vocé esta pedindo, tem representantes da CET na
nossa reuniao, sempre tem. Dependendo da CET, das areas de planejamento e tal e de ndo
sei se tem de operacdo, mas eu nao sou representante da CTE. Fora isso, a gente faz os
encaminhamentos para a CET também, para a gente poder para a area operacional que é
area que, teoricamente, faz gestdo da operacado e que deveria estar colocando os cones. Na
verdade, quem tem, quem deveria colocar os cones pelo contrato que eu entendi, seriam as
empresas que fazem o recape que deveria estar colocando o cones. Eu ndo sei como que
funciona isso. E preciso até verificar se isso, se isso esta no contrato deles, mas de qualquer

forma. NGs estamos trabalhando para isso todas. Todas as vezes que chega para nés ai uma
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reclamacdo de uma via que estd sem sinalizacdo, eu repasso para CET. Repasso para a
area operacional para tomar providéncia.

02:47:46 Michele Perea Cavinato: Entéo, ja recomeca, por favor a Rafael de Barros, que é
a que a gente tem a noticia que teve 2 atropelamentos em cima de 30 dias e essa que tem
um. Pelo menos foi esse hospitalizado.

02:48:00 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Entéo, deixa eu a palavra para o Fernando.
Ele esta aqui para falar um pouquinho sobre a manutencéo, né, Fernando?

02:48:10 Fernando M (Convidado): E, gostaria s6 de propor, se vocés todos estiverem de
acordo, é, eu notei que na pauta a minha fala estd separada em 2. Se todos estiverem de
acordo, eu gostaria de unir e falar de uma vez s6 porque é sobre o contrato de manutencgéao e
sobre a relacao de vias que a Aline passou na Ultima Camara tematica.

02:48:32 Jackeline Morena de Oliveira Melo: Tudo bem, s6 um minutinho s6 para eu
concluir a Hugo Beolchi, antes de vocé comecar, pode ser?

02:48:37 Fernando M (Convidado): Ta legal, pode falar Jaque.

02:48:38 Jackeline Morena de Oliveira Melo: Da licencga, Aline, é. Eu fico feliz que algumas
coisas ja foram feitas, todas ndo forem nesses encaminhamentos que o Dawton esta falando
sobre o0s pictos. A gente precisa do aceite da GSM sub no recape para depois pintar, entdo
estd incluso também ja nessa fala e coisas que ele vai verificar nesse momento. Entéo,
depois que a SMSub aceita o recape, aceita e pinta. Entdo, nesse momento precisa ser feita
essa conversa para a gente saber. Deixa eu te falar qualquer coisa que hoje eu néo sei que
pé esta sobre os gradis. Tem que ser feito um projeto que a nossa area de sinalizagéo faz.
Eu ndo sei te responder exatamente agora se ja tem esse projeto. E como ta. A gente tem a
guestdo mesmo dos carros que batem, tem o vandalismo. tem uma série de coisas, mas
também vou incluir nesse pacote esse pedido para te dar uma resposta se possivel. Antes da
ultima reunido, era isso.

02:49:32 Fernando M (Convidado): Vou retomar de onde eu havia parado na sessao
anterior. As estruturas que a gente esta dando manutencdo a Jair Ribeiro e a Bardo da
Passagem, elas ja estédo totalmente concluidas. Toda a parte de sinalizacdo horizontal esta
faltando apenas a parte da sinalizacdo vertical que esta sendo executada. A gente tem
também a Teotdnio Vilela, que também esta em fase, ja de finalizagdo, ja foram. J& foi
instalado bastante gradil nessa regido. Acho que entraram agora no més de fevereiro. A
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gente tem aqui. Eu tinha mencionado o que Tales? A Gotis e a avenida Sumaré trecho um,
gue ja estdo com ordem de servico valendo, ja estdo dando manutencdo nessas estruturas.
No6s temos a Cecilia Luthemberg, a Cecilia Luthemberg era uma das que estava na relagédo
gue vocé passou na Camara tematica anterior. Ela ja ndo tem mais nenhum impedimento.
Entdo a gente deve emitir a OS essa semana ainda sem falta. Temos. Também a avenida
dos metallrgicos, na zona leste, rua da Consolacdo. E um trechinho especifico de 300 m,
que tinha faltado a manutencdo. E avenida do imperador, também ali na regido de Sao
Miguel, que j& ndo tem mais avenida Imperador, inclusive, € outra que estava naquela
relacdo sua. Ela ja foi vistoriada por funcionario da nossa Secretaria. Ele gerou um relatério,
considerando que ela estd apta a receber manutencdo. Também nao temos mais nenhum
impedimento para avenida Imperador. Entdo deve ter ordem de servico sendo emitida nessa
semana. Avenida Roberto Marinho também j& foi vistoriada. Quem vistoriou, considerou que
ela esta em boas condicfes, que ela ndo precisaria receber manutencéao.

02:51:32 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Eu gostaria de conversar sobre a
Marinho, desculpa interromper, eu passei la ontem.

02:51:36 Fernando M (Convidado): N&o, sim, tranquilo.

02:51:38 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Sem travessia de ciclista.

02:51:40 Fernando M (Convidado): Era isso que eu ia falar, que eu gostaria que vocés
esclarecessem se sao locais pontuais. O que exatamente vocés entendem que seria
necessario fazer la para a gente poder dar andamento. Agora, retomando a relacdo que a
Aline havia passado. A gente tem vistorias que estdo programadas para essa semana. Sao 6
ou 7, se eu ndo me engano, sao todas préximas ali da regido da Vergueiro. A gente vai fazer
Vergueiro, Rafael de Barros, Franca Pinto, Dionisio da Costa, viaduto Paraiso. Elas s&o
todas proximas entre si. Deve estar sendo feito na quinta-feira, no mais tardar. Estamos
programando para a proxima semana vistoria ali na regido da Abel Ferreira e Siqueira Bueno.
Inclusive eu agradeco vocés depois se puderem postar no chat aquelas outras que vocés
falaram, acho que vocé falou que subiu para 21, porque ai se tiver alguma proxima a gente ja
consegue fazer junto. A gente tem um ganho de eficiéncia nas nossas vistorias e retomando
aqui. Para a semana que vem a gente estava previsto Abel Ferreira e Siqueira Bueno em 1
dia e em outro dia fazer Lourenco Cabrera e Guido, que apesar de ndo serem tao proximos
entre si. Elas ndo sdo tdo cumpridas, entdo acredito que daria para ir em 1 dia de vistoria
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fazer essas 2. Especificamente com relacdo ao caso da ciclovia da José Maria Whitaker, ela
nao esta nesse contrato de manutencéo, ta ela, porque ela nao foi recebida pelo municipio
ainda. Ela é uma que esta sendo feita pelas concorréncias 02, 03 e enquanto ela nao for
recebida pelo municipio, cabe a empresa contratada por meio daquele contrato, da
manutencdo nela se foi algum vicio construtivo ou alguma coisa desse tipo. Depois eu
também é, queria pedir, € um socorro ai, uma ajuda para os universitarios. Com relacéo as
estruturas, € Fernandes Moreira pires de Oliveira, as 2 na chacara Santo Antbnio e essa rua
Abilio Soares, na rua Paraiso. Porque eu ndo consegui localizar os shapefieles dela nas
consultas que eu fiz, e eu também néo consegui localiza-las. No nosso termo de referéncia, €
0 que acontece. Muitas vezes o nome da ciclovia, ndo condiz com o0 home da rua que ela ta,
porque é o nome da via principal. Por exemplo, o caso da € vitalicio. Antbnio, ou algo assim,
a Fernandes Moreira.

02:54:21 Thomas Wang (CTB/CMTT) Bike Zona Sul: Fernando, se vocé quiser, joga o seu
e-mail no chat que eu te mando exatamente os trechos que estdo com problema, tanto essas
gue vocé citou quanto o Roberto Marinho, as outras que eu sei que eu conhecgo, que eu
passei recentemente, iSSO eu consigo passar no detalhe.

02:54:41 Fernando M (Convidado): Perfeito agradeco. Era isso que eu tinha para hoje. Eu
agradeco a atencdo de vocés e, se tiverem qualquer duvida, fico a disposicdo aqui para
esclarecer.

02:54:56 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT: Bom, Aline estd com a mao levantada
porque esqueceu.

02:55:03 Aline Pellegrini Matheus: Nao, ndo, eu quero s6 complementar. Isso sobre a
Roberta Marinho. Fernando, eu tinha colocado ela na lista porque ela recebeu o recape e a
manutencdo recentemente e ela falta, ela Foi sinalizada, recebeu os tachdes, tudo, mas
ainda tem alguns trechos que estdo faltando sinalizacdo, tem trechos que faltas,
pictogramas, tem trechos que falta paixdo. E sédo trechos assim, tem um trecho que tem
tachdo e logo depois tem um trecho que ndo tem, ai tem um trecho que tem sinalizacéo,
outro trecho que nao tem, entendeu? Entdo assim a gente entende que as condi¢cdes da via.
Estdo OK porque ndo tem buraco, ndo tem recape e tal, mas falta muita coisa de sinalizacéo
e isso prejudica também a nossa seguranca. E nesse sentido que essa via consta na lista.
Obrigada.
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02:56:02 Fabio Kon (IME - USP): Perfeito.

02:56:04 Dawton Roberto Batista Gaia — SMT. Bom, gente. Vou encerrar. Primeiro queria
aqui agradecer. Eu estou vendo que estdo aqui a Mércia e o Vanderlei Torroni participando
da reunido aqui pela primeira vez. Acho que o Fernando, o Vanderlei, ja participou antes,
porque a Mércia nesta reunido acho que € a primeira vez que esta participando. Queria
agradecer a presenca sdo conselheiros eleitos. E o que bom, né? Vocés, se vocés se
juntarem a nds aqui nessa nessas pautas e nessas reunifes. Queria agradecer a
participacdo de todos, mais uma vez. Realmente, eu as vezes a gente parece que perde um
pouco a compostura. Por conta do que a reunido vai se inflamando, né? Durante o durante o
processo da reunido, durante o percurso. Mas o objetivo? O objetivo aqui realmente é que a
gente possa construir essa pauta junto sempre, né? Construir essa pauta juntos e dar
solu¢des. Eu acho que, outro dia ouvi numa das reunibes falando ah, vocé é muito
positivista. Sempre penso sempre com pé, na realidade, eu sei que nés somos capazes de
fazer o que a gente esta propondo é, é. Entdo nés ndo podemos medir esforcos em nenhum
sentido. De forma alguma com relacdo a atender tudo o que est4d sendo proposto, de
responder tudo o que esta sendo perguntado, de as vezes a gente demora um pouco mais,
porque somos poucos aqui para poder fazer muitas coisas, né? Eu, a Michele OAA,
Jaqueline, o Fernando estd se juntando a nés aqui agora, né? NO nesse, nesse, nesse
processo e. Mas eu, eu ndo tenho duvida que nés vamos vencer, né? NGs vamos vencer, nos
vamos, nds vamos. NOs vamos chegar no final dessa gestdo bastante. Satisfeito com tudo

que a gente esta se propondo a fazer. E isso, né? Entdo, muito obrigado a todos.



